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1. Sumar executiv

Comuna Santandrei traverseazi o perioadi de transformare acceleratd, evoludnd dintr-o zona
cu specific preponderent rural intr-o suburbie dinamica, din ce in ce mai integratd in structura
functionald a Zonei Metropolitane Oradea. Aceasta evolutie, marcatd de o crestere demografica
exponential si de o atractivitate rezidentiala sporiti, genereazi oportunititi semnificative, dar
exercitd simultan presiuni considerabile asupra infrastructurii existente, in special asupra retelei
de transport. n acest context, o intelegere aprofundati a dinamicii traficului devine imperativa
pentru o dezvoltare teritoriald controlatd si sustenabila, servind drept componentd analitica
esentiald pentru fundamentarea viitorului Plan Urbanistic General (PUG) al comunei.
Prezentul volum, Studiul de Trafic, isi propune si realizeze o examinare detaliati si riguroasa
a conditiilor actuale de circulatie in comuna Santandrei. Obiectivul siu principal este analiza
tehnica a infrastructurii rutiere si a caracteristicilor fluxurilor de trafic, incluzind identificarea
volumelor de trafic, a vitezelor de deplasare, a punctelor de congestie §i a problemelor de
sigurant3 rutierd. Vom evalua capacitatea retelei existente in raport cu cererea actuald si vom
identifica deficientele care afecteazi fluiditatea si siguranta deplasarilor.

Prin intermediul unor metodologii specifice, incluzind masuratori de trafic in teren,
inventarierea infrastructurii si analiza datelor relevante, acest studiu va contura un profil
actualizat al traficului in Sintandrei. Aceastd diagnozi detaliatd va sta la baza identificérii
problemelor specifice si, ulterior, la formularea unor propuneri tehnice concrete, pe termen
scurt si mediu, pentru ameliorarea conditiilor de trafic.

Desi acest volum se concentreazi pe analiza tehnic a traficului, este important de subliniat ca
rezultatele sale — concluziile clare si recomandarile privind infrastructura rutierd si
managementul traficului — constituie un pilon fundamental pentru elaborarea strategiei mai
ample de mobilitate durabila, ce va fi detaliatd in Volumul II: Planul de Mobilitate Urbani
Durabild. Informatiile si analizele din prezentul studiu de trafic vor contribui direct la
fundamentarea deciziilor de planificare spatiali din cadrul PUG, orientdnd investitiile in
infrastructura de transport si contribuind la asigurarea premiselor pentru o dezvoltare echilibrata

si o calitate a vietii imbunatatitd pentru locuitorii comunei Santandrei.
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2. Descrierea zonei de studiu — Comuna Santandrei

2.1. Localizare si context geografic

Comuna Santandrei, atestati documentar pentru prima dati in anul 1291 sub numele de Santus
Andrea, este situati in extremitatea vestici a Roméniei, in partea de vest a judetului Bihor.
Avénd in componenti satele Santandrei (resedint3) si Palota, comuna se inscrie in coordonatele
geografice 47°04'00"N latitudine i 21°52'00"E longitudine.

Amplasarea sa geografica reprezintd un atu major, fiind definiti de proximitatea imediat faa
de Municipiul Oradea si de conectivitatea la infrastructura majora de transport a judefului Bihor
si a regiunii de dezvoltare Nord-Vest. Ca membru al Zonei Metropolitane Oradea (ZMO),
Santandrei beneficiazi direct de dinamica polului urban. in cadrul Zonei Metropolitane Oradea,
comuna ocupi o pozitie relativ centrald, invecinandu-se la est cu Municipiul Oradea, la sud cu

comuna Nojorid, la vest cu comuna Girisu de Cris i la nord cu comuna Bors.

ceod

e fntegzten
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Figura ir 1 Zona metropolitand Oradea
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Relieful comunei apartine Cimpiei Miersigului, o subunitate a cdmpiilor piemontane inalte din
vestul tarii. Caracteristicile principale sunt cele ale unei cimpii netede, cu o pantd generala
redusd (altitudini intre cca. 110 m si 200 m, descrescidtoare de la est spre vest), aspect ce

favorizeaza dezvoltarea infrastructurii si a constructiilor.

2.2. Dinamica demografica si implicatiile acesteia

Evolutia demografica recentd a comunei Santandrei este una dintre cele mai spectaculoase la
nivel regional, fiind caracterizati printr-o crestere exponentiald a populaiei, in special dupa
anul 2010, ca urmare a unui proces intens de suburbanizare.

Conform datelor oficiale, populatia a crescut de la 4.609 locuitori in 2011 la 9.025 locuitori in
2021 (Recensaméntul Populatiei si Locuintelor, INSSE), reprezentand o crestere de +95,8% in
doar 10 ani. Tendinta ascendent’ a continuat, datele TEMPO ale INSSE indicénd o populatie
de 9.377 locuitori la inceputul anului 2024 (o crestere de 267% fata de 1992, cénd erau 3.502

locuitori).
Populatie
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Figura nr 2 Evolutia populatiel connmei Schtandrei thastituidd national de statistica. 200257

Aceasta explozie demografica pe o suprafatd relativ micd a condus la o densitate a populatiei
extrem de ridicatd pentru mediul rural — 322 locuitori/km? in 2021, cea mai mare din judetul
Bihor. Acest fapt genereazi o presiune considerabila asupra infrastructurii existente (drumuri,

retele de utilititi, spatii verzi) si impune o planificare urbanistica atenta.
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Principalul motor al acestei cresteri este migratia net pozitiva, in special atragerea rezidentilor
din Municipiul Oradea. Datele recensaméantului din 2021 arati c3 doar 32,7% (2.949 persoane)
s-au niscut in localitatea de resedinta, restul de 67,3% (6.076 persoane) provenind din afara
localitatii. Dintre acestia, un procent semnificativ (50,98% din totalul populatiei, respectiv
4.601 locuitori) provin din mediul urban, majoritatea (3.501) din judetul Bihor.

Profilul demografic actual este caracterizat de o preponderentd a populatiei tinere si active
(grupele de varstd 18-64 ani), ceea ce reprezintd un atu economic (forti de muncd, consum,
antreprenoriat) si social. Totodati, acest aflux de populatie, in special cu experientd urband,
genereazi o cerere crescutd pentru servicii de calitate, infrastructurd educationald si facilititi
pentru petrecerea timpului liber, precum si o nevoie acuta de solutii eficiente de transport, in
special pe relatia cu Oradea.

Aceasti transformare demografici rapida impune ca viitoarele strategii de dezvoltare, inclusiv
cele privind mobilitatea si traficul, si gestioneze cresterea densitifii, sd dimensioneze
corespunzitor infrastructura si si integreze nevoile unei populatii predominant tinere §i cu un

background urban.

2.3 Factori externi cu impact asupra traficului in Comuna

Santandrei

Conditiile de trafic si mobilitatea in comuna Séntandrei sunt influentate nu doar de dinamica
internd, ci si de o serie de factori i proiecte de dezvoltare la nivel regional $i metropolitan.
intelegerea acestui context extern este esentiald pentru o analizi completa a situatiei actuale si
pentru prognozarea evolutiilor viitoare.

Principalul factor extern perturbator al traficului comunei Santandrei il reprezinti circulatia
trenurilor pe directia Oradea-Arad, deoarece calea ferata traverseazi ambele accese dinspre
Oradea spre comuna Séntandrei, atit drumul judetean DJ797 cit si legitura dinspre
Oradea/Cazaban cu varianta DJ797 Centura ocolitoare Santandrei. Calea feratd si implicit
traversarea drumurilor de acces sunt situate in administrativul municipiului Oradea, prin urmare
orice propunere/proiect de modificare a acestuia nu intrél in jurisdictia comunei Santandrei,
chiar daci aceasta afecteazi traficul din comuna, congestia cauzati de calea ferata, (figura 3 si
4 ) se propaga pe tot DJ797 tronson stradé Principala.
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Figura nr 3 Trecere peste calea feratd la iegire din Oradea . Figura nr. 4 Trecere peste calea feratd la iesirea din Oradea

str. Cuzaban pe calea Scdnianedrei

Conform mersului trenurilor accesul inspre si dinspre Oradea este blocat de tren in perioadele

de timp mentionate in tabelul de mai jos:

Tabel 2.3-1 Orele de blocaj a cdii ferate conform circulagiel feroviare

Ora Tren

04:03 CFR calatori IR 1530
04:25 CFR calatori R 3112
06:18 IRC54 10512

06:49 CFR calatori R3114
08:43 CFR calatori IR 1539
08:47 CFR cilatori R 3113
09:17 CFRIRN 1743

11:03 IRC R10515

12:27 CFR calatori IRN 1920
14:33 CFR cilatori IR N1922
15:34 IRC54 10514

16:15 CFR calatori R 3116
17:54 CFR calatori R3115
18:06 CFR cilatori IR N 1744
18:18 INR R10513

19:49 CFR calatori IR 1533

N e e e S == s
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20:02 CFR cilitori R 3118
21:18 CFR calatori IR 1537
22:51 CFR calatoriR 3117

Aceasti situatie demonstreaza ci, pe 1anga volumele de trafic propriu-zise, fluenta circulatiei
pe relatia Santandrei-Oradea este conditionatd direct de un factor extern asupra ciruia
autoritatea locald nu are control, necesitind o abordare coordonati la nivel metropolitan pentru

orice solutie pe termen lung.

2.3.1. Proiecte majore de infrastructura rutiera regionala

Dezvoltarea retelei de transport la nivel national si regional are un impact direct asupra
fluxurilor de trafic care tranziteaza sau acced in Zona Metropolitani Oradea (ZMO) si, implicit,
in comuna Santandrei. Printre cele mai relevante proiecte se numara:

e Autostrada A3 (Sectiunea Suplacu de Barcidu — Borg I1): Finalizarea acestei artere
majore va prelua o parte semnificativi din traficul de tranzit international, in special de
pe DN1, avand potentialul de a reduce presiunea pe anumite segmente din reteaua
actuala.

¢ Drumul Expres (DEx) Arad — Oradea si Drumul de Legituri cu A3: Aceste noi cii
de comunicatie rapida vor reconfigura fluxurile de trafic pe directia nord-sud si vor
imbunatati accesibilitatea in partea de vest a municipiului Oradea si a comunelor
adiacente, inclusiv Santandrei, oferind conexiuni rapide la reteaua de mare viteza.

Desi aceste proiecte sunt menite s fluidizeze traficul la scara largd, ele pot, de asemenea, si
genereze noi fluxuri sau sd modifice punctele de acces si congestie in reteaua locala, aspecte ce

necesitd monitorizare si analiza.

2.3.2 Polarizarea urbana si mobilitatea metropolitana

Municipiul Oradea functioneazd ca un puternic pol de atractie pentru intreaga zond

metropolitand, concentrdnd locuri de munci, servicii educationale, medicale, comerciale si

e - = = T g = =
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administrative. Aceastd polarizare genereazi un volum considerabil de navetd zilnica intre
Oradea si comunele periurbane, precum Santandrei. Dezvoltarea rezidentiald acceleratd in
Séantandrei, determinatd in mare parte de migratia dinspre Oradea, amplifici aceste fluxuri, cu
un impact direct asupra incircarii principalelor artere de legatura, in special la orele de varf.
Starea actuali a sistemului de transport public in comun la nivel metropolitan, desi deservit de
operatori precum Tesan Prest SRL pentru legatura cu Santandrei, prezintd limitéri in ceea ce
priveste frecventa, acoperirea teritoriala si integrarea serviciilor. Aceste deficiente contribuie la
un grad ridicat de dependentd fafi de autoturismul personal pentru deplasdrile zilnice,
accentuénd problemele de trafic si parcare. Perspectivele de dezvoltare a unor solutii de
transport public mai eficiente si sustenabile (ex: potentialul sistem tram-train, inclusiv pe relatia
Oradea-Santandrei) sunt importante pe termen lung, dar impactul lor nu este inca materializat.
Implicatii pentru Studiul de Trafic

Factorii externi mentionati — proiectele de infrastructurd regionald, dinamica navetismului
generat de polarizarea urbani si limitarile actuale ale transportului public — modeleaza in mod
semnificativ caracteristicile traficului in comuna Santandrei. Prezentul studiu de trafic va
cuantifica si analiza impactul acestor factori asupra retelei rutiere locale, identificand
provocirile specifice si fundamenténd propunerile de solutii pentru ameliorarea conditiilor de
circulatie. O analizi detaliatd a contextului de mobilitate la nivel regional si metropolitan,
inclusiv o evaluare aprofundat a politicilor si strategiilor de transport, va fi prezentatd in

Volumul II al acestui studiu integrat: Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

2.4, Metodologia colectdrii datelor de trafic si mobilitate

Colectarea datelor necesare fundamentirii prezentului studiu de trafic §i mobilitate pentru
comuna Santandrei a fost un proces etapizat, vizand att caracteristicile actuale ale fluxurilor
de persoane si bunuri, cat si factorii socio-economici si de planificare care le influenteaza.

fntr-o prima etapa, au fost solicitate si analizate documentele strategice si de planificare
relevante pentru dezvoltarea teritoriald a comunei Santandrei, puse la dispozitie de autoritatea
contractantd (Primdria Comunei Séntandrei) si enumerate in bibliografia studiului.
Concomitent, au fost interogate bazele de date publice ale Institutului National de Statistica
(INS), in special platforma TEMPO-ONLINE, pentru a extrage informatii actualizate privind

caracteristicile socio-economice ale populatiei.
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Au fost consultate si preluate bazele de date de la trei camere de urmarire a traficului de pe raza
comunei pentru toati luna mai 2025. In figura de mai jos prezentam modalitatea de consultare

a informatiilor si Anexa 1 prezentim datele preluate.

Figura nr 5 Prefuare date colectate de camerele de wemdrire a traficului

2.4.1. Colectarea datelor de trafic Tn teren

Componenta principald a culegerii datelor a constat in masuritori si observatii directe in teren,
realizate pe reteaua rutierd semnificativd a comunei Santandrei §i in principalele puncte de
acces/iesire din unitatea administrativ-teritoriald (UAT). Au fost utilizate urmétoarele metode:
¢ Recensiminte de circulatie rutieri: Acestea au avut ca scop determinarea exacti a
volumului si compozitiei fluxurilor de trafic (tipuri de vehicule) pe segmentele
analizate. Formularul standard utilizat pentru inregistrarea datelor in cele 5 posturi de
recenzare (amplasate in 3 puncte/intersectii cheie) a respectat modelul recomandat de
normele tehnice in vigoare (Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, 2012)
e Anchete Origine-Destinatie (O-D): Pentru a intelege caracteristicile curentilor de
circulatie si traseele parcurse de vehicule, au fost efectuate anchete O-D. Aceste
informatii sunt cruciale pentru identificarea cererii de transport si fundamentarea

necesitatilor de dezvoltare a infrastructurii rutiere.
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Figura nr 6 Structura Jormudarului de recenzare (Ministerul Tronsporwrilor si Infiastructurii, 2012)

in harta de mai jos am reprezentat locatiile punctelor de recenzare a traficului §i de

implementare a anchetei origine-destinatie.

'l
Calen Sin

Figura ne 7 Locagiile punctelor de recenzare o traticului si de implementare asncheta origine-destinafie

Masuratorile de trafic si anchetele O-D au fost realizate in perioade si intervale orare
considerate reprezentative pentru conditiile tipice de trafic, inclusiv orele de vérf de dimineata
si dupa-amiaza. Datele au fost colectate conform specificatiilor si formularelor elaborate de
echipa de specialisti si puse la dispozitie de beneficiar. Detaliile sunt prezentate in tabelul de

mai jos:

e st e e e e
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Faubel 2.3.1-1 Programud colectarii datelor de irafic pentra UAT Sdntndred

| Metoda " Perioads | Intervalomar
uiecéns%fhént a:;éi}c{llé;ie o 12(75562?, 1 __07:(_)0:16:00 ]
18.05.2025; 15:00-18:00
20.05.2025
Ancheti origine destinatie 11.06.2025 07:00-09:00
14:00-16:00
Ancheta de mobilitate 01.05.2025-21.05.2025 Permanent

Figura nr 8 Poze de la recensamdantud traficudui si anchetele O-1)

Rezultatele centralizate ale recensdmintelor de trafic sunt prezentate detaliat in Anexa 2 a
prezentului studiu. Datele privind intensitatea traficului, utilizate ulterior pentru modelul de
transport, precum si rezultatele detaliate ale anchetelor O-D, sunt prezentate in Anexa3.

Pentru a completa datele din teren si a obtine informatii despre comportamentul de mobilitate
general al locuitorilor (moduri de transport preferate, scopul cilitoriilor, perceptia asupra
conditiilor de trafic etc.), a fost realizata o anchetd de mobilitate online. Aceasta a fost
implementati utilizind o platforma digitald, Google Forms si a fost promovati pe canalele de

comunicare ale Primiriei Comunei Santandrei (Figura 9), fiind activa in perioada 01 mai — 20
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iunie 2025. Rezultatele acestei anchete sunt analizate in Anexa 4. Propunerile populatiei cu

privire la investitiile legate de transport si mobilitate sunt prezentate in Anexa 5

Primaéria Santandrei e
5¢ g3

rimnaria Sdntandrei continud demersurile pentru elaborarea Planului

de Mobmtate Urband, un document strategic ce va sta la baza viitorului
Plan Urbanistic General al comunei.

Vi reamintim ¢d puteti contribui activ 1a acest proces prin
completarea chestionarului dedicat, pe care it gasifi aici:

Ny

S... See more

Chestionar cu privire la elaborarea
pianulul de mobilitate in Santandred

305 BOOGLE 3
Chestionar cu privire la elaborarea planului de mobilitate
in Santandrei

Figira me 9 ncheta de mobilitte . Chestionar cu privive la elaborarea plamului de nobilitate in Sdmtandrei”  Google docs

Ancheta de mobilitate a avut ca scop principal investigarea indicatorilor de mobilitate direct
legati de comportamentul individual in deplasare al populatiei si preferintele acestora in sfera
transportului, cu precadere in alegerea mijloacelor de transport: scopul deplasarilor, destinatia
calatoriilor, durata cilatoriilor, ora de incepere a cilatoriilor, distanta aproximativd a
calatoriilor, mijloc de transport utilizat. Investigarea jurnalului deplasarilor are ca scop secundar
ancheta origine-destinatie privind deplasirile interne, respectiv caracteristicile curentilor de
trafic locali. Rezultate sunt prezentate detaliat in Anexa 4. Ancheta de mobilitate, rezultate §i

analiza statistica descriptiva.
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3. Diagnoza sistemului de transport si mobilitate in comuna Santandrei
3.1. Parametri socio-economici

Zona Metropolitand Oradea, inclusiv comuna Santandrei, este caracterizatd de un navetism
intensiv, un fenomen accentuat de dezvoltarea rezidentiald acceleratdi din localitdtile
periurbane. Santandrei, alituri de alte comune precum S&nmartin si Paleu, s-a consolidat ca un
important "rezervor" de fortd de munca pentru polul urban Oradea.

Aceastd dinamic3 se traduce printr-un flux zilnic considerabil de navetisti intre comuna si
municipiu, in special pe directia Santandrei — Oradea dimineata §i Oradea — Santandrei seara.
Acest model de mobilitate, desi oferd rezidentilor acces la o piad a muncii extinsi, genereaza
o presiune semnificativi asupra infrastructurii de transport, in special pe DJ 797 si la punctele
de acces in Oradea, contribuind la congestiile inregistrate la orele de varf. Tiparele de navetism
influenteaza direct volumele de trafic, compozitia acestora (predominanta autoturismelor) si
cererea de parcare atét la origine (in Séntandrei), cit si la destinatie (in Oradea).

Dezvoltarea economica a comunei Santandrei a fost de asemenea influentata de proximitatea
fatd de Municipiul Oradea si de integrarea sa in Zona Metropolitand Oradea (ZMO). La nivel
local, o zona functionald cu impact asupra traficului este zona industriald, amplasata in partea
de est a comunei, la limita intravilanului si a teritoriului administrativ, invecindndu-se cu
comuna Girisu de Cris. Aceastd zona beneficiaza de acces direct la drumul judetean DJ 797,
ceea ce poate genera fluxuri specifice de trafic de mérfuri §i de personal.

Conform datelor disponibile furnizate de 1PJ Bihor, in intervalul 1 januarie 2023 — 20 iunie
2025 la nivelul comunei Santandrei au fost inregistrate 5 accidente rutiere soldate cu victime
omenesti. Dintre acestea, 4 accidente au avut loc in intravilanul localitatii Santandrei si 1 in
afara localititii. Aceste evenimente au rezultat in rénirea ugoard a 5 persoane.

Este important de notat ci, in perioada analizatd, pe raza comunei Séntandrei nu s-au
inregistrat accidente rutiere mortale. Date comprehensive privind tampondrile ugoare sau
accidentele fard victime omenesti nu sunt disponibile in cadrul prezentului set de date initiale,
insd frecventa acestora poate fi, de asemenea, un indicator al nivelului de sigurant3 si al zonelor
cu risc.

Acesti parametri socio-economici — localizarea zonelor de activitate, dinamica navetismului si

o primd imagine asupra sigurantei rutiere — completeaza profilul demografic si oferd o

- T , T
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perspectivi necesard pentru intelegerea complexa a fenomenelor de trafic si mobilitate din

comuna Santandrei.

3.2. Parcul auto si gradul de motorizare

Un indicator important al presiunii exercitate asupra infrastructurii rutiere si al preferintelor de
mobilitate este parcul auto inmatriculat la nivelul comunei Sintandrei. Se constaté o tendintd
de crestere continui a numirului de autovehicule, atét cele detinute de persoane fizice, cét si
cele apartinind agentilor economici.

Tabelul de mai jos prezinta o sintezd a mijloacelor de transport inregistrate in comung, conform
datelor furnizate de primaria comunei Santandrei disponibile la 20.05.2025. Dupa cum putem
observa numirul total de autovehicule este 6445 .Categoriile luate in considerare includ
autoturisme (vehicule rutiere cu cel mult 9 locuri, inclusiv taxiuri i autoturisme inchiriate cu
mai putin de 10 locuri) si camionete usoare, sunt 5742 reprezentind marea majoritate a

autovehiculelor.

Tabel 3.2-1 Mijlouce de transport nregistrare la prindria cominied Sdamtandrei (Primaria Conned Scintendrei , 20231

Tip vehicule Numiir total

Autovehicule de transport pana in 10 locuri 4828

Motociclete 310
Remorci 548
Vehicule cu 2 axe 165
Vehicule cu 3 axe 18
Vehicule cu 4 axe 16
Camioane ugoare 560
Total 6445

Pe baza acestor date, se poate calcula gradul de motorizare, definit ca numérul de autoturisme
la 1000 de locuitori. Acest indicator ajutd la evaluarea nivelului de echipare auto si la
monitorizarea tendintelor de mobilitate. Pentru comuna Séntandrei, la data de 1 ianuarie 2024
luand in calcul populatia de 9327 locuitori, gradul de motorizare calculat este de 612, valoare
ce depiseste media nationala dar §i media Uniunii Europene.

e e e e e — e e
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Aceasta valoare ridicatd, depiseste media nationald si se inscrie in tendinta specifica a zonelor
periurbane dinamice, cu o populatie tAndra si activi, si unde alternativele de transport public
sunt mai putin dezvoltate. Spre referin{a, conform datelor Eurostat pentru anul 2023, media la
nivelul Uniunii Europene era de aproximativ 550 autoturisme / 1000 locuitori (0,55 automobile
per locuitor). (Eurostat, 2025). Desi Roméania inregistreaza valori mai scazute la nivel national,
zonele metropolitane si localititile cu dezvoltare rezidentiald rapidi, precum Santandrei, tind
si aiba rate de motorizare superioare mediei nationale. (Gologan, 2025)

Reoro R

Cars per thousand inhabstants

B : 700 _
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500 - < 600 e
400 - < 500 '
260 - 7 400 oo ~
<300 H ‘ s FT B ERT LATMRSR T Saalsar IND
Data not available \ ‘

Figura me 10 Gradul de motorizare in Univnea Enropeana (Eurostat. 20234

Cresterea acceleratd a gradului de motorizare in Séntandrei are implicatii directe asupra
congestiei rutiere, necesarului de locuri de parcare si calitatii mediului, subliniind importanta

dezvoltirii unor solutii de mobilitate sustenabila, aspect ce va fi explorat in detaliu in Volumul

1I al acestui studiu.

3.3. Infrastructura tehnicad generald si reteaua stradala

Comuna Santandrei dispune de o infrastructura tehnico-edilitard in dezvoltare, care include
retele pentru gospodirirea apelor, alimentare cu apa, canalizare, energie electrica, comunicatii
(telefonie, televiziune, internet), gaze naturale si servicii de salubrizare. Cu toate acestea,

distributia acestor utilitati pe teritoriul unitatii administrativ-teritoriale (UAT) este variabila,
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existand zone complet echipate, alituri de zone cu acces limitat sau lipsite de anumite utilitati,
aspect relevant pentru modelele de dezvoltare urbani si generarea de trafic.

In ceea ce priveste reteaua stradali, aceasta constituie suportul fizic al deplasirilor si este un
element central al prezentului studiu. Conform informatiilor furnizate de Priméria Santandrei,
existd o evidentd a strazilor sub forma unor fise. Infrastructura de iluminat public este, in
general, corelatd cu traseele stradale existente. Caracteristicile detaliate ale refelei stradale
(clasificare, lungimi, 1timi, stare tehnica, tipuri de imbraciminte) vor fi prezentate si analizate

in subcapitolele urmitoare.

3.3.1. Clasificarea drumurilor publice si arterele rutiere cu

impact asupra comunei Santandrei

Din punct de vedere functional §i administrativ-teritorial, drumurile publice din Romania se
clasifici conform Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata,
cu modificdrile si completirile ulterioare dupd cum urmeaza:
« Drumuri de interes national: Apartin proprietitii publice a statului si asigura legiturile
strategice la nivel national si international. Acestea includ:
o Autostrizi
o Drumuri expres
o Drumuri nationale europene (E)
o Drumuri nationale principale
o Drumuri nationale secundare
« Drumuri de interes judetean: Fac parte din proprietatea publica a judetului si asigura
legaturi importante la nivel judetean (intre resedinte de judet, municipii, orage, comune,
obiective de interes etc.).
« Drumuri de interes local: Apartin proprietitii publice a unitatii administrativ-teritoriale
pe teritoriul cireia se afld si cuprind:
o Drumuri comunale
o Drumuri vicinale

o Strazi (in intravilanul localitétilor)

_ﬂ___w
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Conform "Normei tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane”

(indicativ PD 177-2001, aprobati prin Ordinul MT nr. 567/2001), strazile se clasificd in functie

de intensitatea traficului si rolul functional in patru categorii principale:

Categoria 1 — Magistrale: Preiau fluxurile majore, asigurind legitura cu reteaua de
drumuri nationale; de reguld, minim 4-6 benzi (in functie de specificul localititii).
Categoria a II-a — De legitura: Asigura circulatia majora intre zone functionale §i de
locuit; de regula, 4 benzi.

Categoria a I11-a — Colectoare: Preiau fluxurile din zonele functionale si le dirijeaza spre
strazi de legituri sau magistrale; de regulé, 2 benzi.

Categoria a IV-a — De folosinta locald (de deservire): Asigurd accesul la locuinte §i

servicii in zone cu trafic redus; de regula, 1-2 benzi.

In cadrul prezentului studiu, s-a realizat o inventariere detaliata a retelei stradale din comuna

Santandrei.

Desi comuna Santandrei este deservitd in principal de drumuri de interes local si judefean

(precum DJ797, care asigurd legatura principald cu Municipiul Oradea), accesibilitatea si

dinamica traficului local sunt si vor fi influentate de proiecte majore de infrastructurd rutierd

aflate in proximitate sau care o tranziteaza/vor tranzita:

Autostrada A3 (Sectiunea Suplacu de Barciu — Bors II): Desi nu traverseazd direct
intravilanul principal al comunei, proximitatea si nodurile de descarcare planificate vor
influenta fluxurile de tranzit si accesibilitatea regionala.

Drumul Expres (DEx) Arad — Oradea si Drumul de Legaturd DEx Arad-Oradea — A3:
Aceste proiecte, in special drumul de legiturd care este proiectat sa tranziteze zone din
proximitatea sau chiar de pe teritoriul administrativ al comunei Santandrei, vor
reconfigura major accesibilitatea §i pot genera noi puncte de concentrare a traficului la

interfata cu reteaua locala.

3.3.2. Reteaua stradala internd a comunei Santandrei

Reteaua stradald internd a comunei Santandrei, care asigurd distributia fluxurilor de trafic in

intravilanul localititilor si accesul la proprietdti, functiuni economice si sociale, prezintd o

extindere considerabil, in special in satul resedintd de comuni. Conform datelor centralizate,
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conform masuratorilor topografice puse la dispozitie, dimensiunea acestei refele este
urmatoarea:

e Satul Santandrei: Lungimea total3 a strizilor este de 101,01 km.

o Satul Palota: Lungimea totala a strazilor este de 13,26 km.
Astfel, lungimea cumulati a retelei stradale la nivelul intregii comune Santandrei este de 114,27
km. Aceasti infrastructurd extinsi, dezvoltatd pentru a deservi o populatie in crestere §i o
suprafati rezidentiald in expansiune, necesiti o analizd detaliatd a caracteristicilor sale
functionale, tehnice si a modului in care gestioneazi fluxurile de trafic actuale.
in cele ce urmeazi, vom examina clasificarea functionali i tehnici a acestor strazi, vom analiza

principalele artere si intersectii, §i vom evalua starea tehnica si echiparea edilitard a retelei.

3.3.3. Clasificarea functionald si tehnica a strazilor din

comuna Santandrei

O analizi detaliata a retelei stradale din comuna Santandrei releva ca, desi nu exista o clasificare
formala a strazilor adoptati la nivel local in conformitate cu normativele tehnice specifice (ex:
indicativ PD 177-2001 sau echivalentul actual), se pot distinge categorii functionale si tehnice
pe baza observatiilor din teren, a datelor disponibile si a volumelor de trafic inregistrate.
Accesul in comuni se realizeazia doar prin intermediul drumului judetean DJ 797, prin
intermediul a dou# accese. Drumul judetean isi are originea in drumul european E 671 (DN 79):
Oradea -Arad, legitura fiind realizati printr-o intersectie giratorie aflatd pe teritoriul
municipiului Oradea. Pe teritoriul administrativ al municipiului Oradea, traseul drumului
judetean se suprapune cu strada Calea Santandrei péand la strada Ovid. Densugeanu, iar pe
teritoriul comunei Santandrei acesta reprezinta atit artera principala a satului Santandrei de la
intrarea pe teritoriul administrativ si sensul giratoriu de la Mega Image la sensul giratoriu cu
drumul comunal citre Palota. Centura ocolitoare a comunei Santandrei de la sensul giratoriu
cu drumul comunal catre Palota pana la sensul giratoriu de pe strada Arinului cu legatura
secundara catre Ovid. Densuseanu la sensul giratoriu de strada Cazaban este de asemenea
clasificatd ca drumul judetean DJ 797.

Autostrada A3 precum si Drumul expres Arad -Oradea, sunt artere de mare viteza care

tranziteaza extravilanul comunei Santandrei, insd accesul la acestea dinspre comund se
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realizeazi, in prezent sau in configuratia imediat viitoare, prin intermediul retelei rutiere de pe
teritoriul Municipiului Oradea. Impactul lor asupra traficului local este indirect, prin
modificarea fluxurilor regionale si potentiala reducere a presiunii pe anumite sectoare ale retelei
locale sau judetene.

Reteaua stradali internd a comunei Sintandrei cuprinde totalitatea arterelor de circulatie din
intravilanul satelor Santandrei si Palota, care deservesc accesul la proprietiti, functiuni
economice si sociale, si asigura distributia fluxurilor de trafic in interiorul localitatii.

Pe baza observatiilor din teren si a datelor disponibile, s-a constatat ci in comuna S&ntandrei
nu exista strizi de categoria I si I1, majoritatea strizilor din comuni se incadreaz in categoria
a IV-a (de folosinti locald), avand rolul principal de a deservi zonele rezidentiale si strazi de
categoria 111, colectoare secundare. In figura de mai jos prezentim categoria de drumuri din

comuna Santandrei.

Cai de comunicatii
=== Drum comunal
=== Drum expres
= Drum judetean
=== Pietonal
~~= Drum de exploatare
Strada categoria TH
~ Strad4 categoria IV
Alte categorii de cdi de comunicatie rutiere

Figura nir 11 Categoria de drumurilor din Sdntasidrei
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3.3.4. Identificarea principalelor artere si a intersectiilor

cheie

Analiza retelei stradale a comunei Santandrei necesita o atentie particulard acordatd arterelor
care concentreazi cele mai mari volume de trafic si intersectiilor care gestioneazd aceste
fluxuri.

DJ 797 (Tronsonul "Strada Principald" )

Strada Principali, care se suprapune peste traseul drumului judetean DJ797 ( tronsonul vechi),
are un rolul esential in asigurarea circulatiei majore intre diversele zone functionale si de locuit
ale comunei, colectand un volum semnificativ de trafic de pe strizile de deservire adiacente i
constituind principala cale de legéturd cu Municipiul Oradea.

Pofilul transversal al acestui tronson este specific unui drum judetean, cu doud benzi de
circulatie (0 banda pe sens), acostamente si sanfuri laterale pentru scurgerea apelor. O
caracteristicd notabild este frecventa intersectiilor cu strazile laterale, distanta dintre acestea
fiind adesea sub 100 de metri, ceea ce poate influenta negativ fluiditatea traficului. Amenajarea
trotuarelor de-a lungul acestui tronson este neunitar §i discontinua.

Viteza de circulatie in intravilan este limitati la 50 km/h, cu o restrictie suplimentara la 30 km/h

pe o portiune din zona centrali a localitéfii.

Aviand in vedere caracteristicile tehnice, aceasti strada face parte din categoria 111, colectoare
principale avand rolul de a asigura circulatia majori intre zonele functionale si de locuit, acesta
colecteazi trafic din mai multe strizi de deservire si asigurd legatura directd cu Municipiul
Oradea.

Conform recensimantului de trafic, efectuat in perioada 1.mai— 18 iunie 2025, in intersectia de
la Mega Image, intensitatea traficului in medie zilnicd variaza de 376 si 407 vehicule/ore in
zile lucritoare, insd in orele de varf intensitatea traficului pe ore depaseste 1300 vehicule/ora,
corespunzitor volumelor de trafic specifice strazilor de categoria a Il-a .

Remarcim in acest sens faptul c3, in ciuda faptului ca s-a realizat drumul ocolitor al localitdtii
Santandrei, drumul judetean cu 2 benzi de circulatie care strabate localitatea nu s-a amenajat
ca o strada principali de categoria a [11-a, aceasta pastrand categoria de drum judetean. Aceastd

situatie permite in continuare tranzitarea unei parti a traficului greu prin centrul localitatii
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Santandrei, cu consecinte negative asupra mediului (poluare fonicd si atmosfericd) si a

confortului locuitorilor.

Figura nr 12 Strada Principala din dova unghiurei diferite

DJ 797 — centura ocolitoare

Acest segment al DJ 797, preia o parte din traficul pe strizile de deservire adiacente si
constituind principala cale de legiturd cu Municipiul Oradea care anterior tranzita "Strada
Principala"(Figura 12), avind rolul de a fluidiza circulatia si de a reduce presiunea pe zona

centrala.

Figura ir 13 Strada Avivdui tin stdngas si sirada Abaiorului tin dreapta )
!

Strizile cu rol colector secundar:
o Strada Strandului si Strada Arinului . Aceste artere joacd un rol functional important,

apropiat de cel al strizilor colectoare (categoria a IIl-a). Strada Strandului preia si
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distribuie fluxuri locale citre/dinspre DJ 797 (tronsonul de ocolire), in timp ce Strada
Arinului asigura un acces secundar important citre Municipiul Oradea (zona Cazaban).
o Strada Crisului si Strada Abatorului: Aceste strizi contribuie, de asemenea, la
colectarea si distribuirea fluxurilor de trafic: Strada Crisului leagd zona centrald a
localitifii cu centura ocolitoare, iar Strada Abatorului dinspre cartierele rezidentiale
situate in partea de sud a comunei.
o Strada 30 Noiembrie si Strada Strandului. Aceste strizi completeazi centura ocolitoare

realizand legatura estic3 intre cele doud segmente ale drumului judetean.

Principalele intersectii din localitate sunt:

1.

Sensul giratoriu "Mega Image": Localizat la interfata dintre DJ 797 (tronsonul vechi) si
Calea Santandrei (Municipiul Oradea), reprezintd principalul punct de acces/iesire din
comund spre Oradea si este supus unor volume de trafic foarte ridicate, in special la orele
de varf.

Intersectia DJ 797 (tronson vechi) cu Strada Abatorului: O intersectie cruce, notabila prin
traversarea la nivel cu linia de cale ferati (actualmente neutilizata, dar cu potential pentru
un sistem tram-train).

Intersectia DJ 797 (tronson vechi) cu Strada Crisului: O intersectie importanta pentru
accesul ciitre zona centrali si alte cartiere rezidentiale.

Sensul giratoriu Palota: Localizat la intersectia dintre DJ 797 (tronsonul vechi, denumit
aici "Strada Principala"), DJ 797 (segmentul de centura ocolitoare) si drumul comunal catre
satul Palota. Aceasta intersectie complexi gestioneaza fluxuri multiple si este vitald pentru
distributia traficului in cadrul comunei si spre localititile invecinate.

Intersectia DJ 797 (centura ocolitoare) cu Strada Arinului: Punct de legaturd important
intre centura si reteaua stradali internd, asigurdnd accesul cétre zona rezidentiald deservitd
de Strada Arinului si o conexiune alternativa citre Oradea.

Sensul Giratoriu "Arinului - 30 Noiembrie": Situat la intersectia dintre Strada Arinului si
Strada 30 Noiembrie, este relevant pentru distributia traficului intre zona rezidentiala
deservita de aceste doui artere precum si de legitura dintre cele doua tronsoane ale drumului

judetean.
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3.3.5. Managementul intersectiilor

Gestionarea eficientd a punctelor de conflict din refeaua stradald este fundamentald pentru
asigurarea fluentei si sigurantei traficului. in comuna Santandrei, nu existi intersectii
semaforizate, iar managementul se bazeazi pe solutii de amenajare de tip sens giratoriu §i pe

reguli de prioritate stabilite prin semnalizare verticald si marcaje rutiere.

Principalele noduri rutiere, care concentreazi volume semnificative de trafic §i gestioneaza
fluxuri complexe, au fost amenajate sub forma de sensuri giratorii. Acestea includ:

1. Sensul Giratoriu "Mega Image" (DJ 797 / Calea Santandrei - Oradea) — reprezinta
mai ales la orele de varf. Solutia giratorie a fost implementati pentru a fluidiza fluxurile
multiple si a reduce punctele de conflict direct, insa nu are capacitatea de preluare a
volumelor de vérf (peste 1300 vehicule/ord pe DJ 797 in apropiere), generdnd cozi de
asteptare pe bratele de acces si nivelul de serviciu general .

2. Sensul Giratoriu Palota (DJ 797 tronson vechi / DJ 797 centuri / DC spre Palota):
reprezinti un nod de circulatie complex care distribuie traficul intre tronsonul istoric al
DJ 797, segmentul de ocolire si legitura catre satul Palota. Configuratia giratorie are
rolul de a organiza aceste fluxuri divergente si convergente.

3. Sensul Giratoriu "Arinului - 30 Noiembrie" reprezinti o intersectie importantd
pentru tranzitarea dinspre Oradea, zona Cazaban si zonele rezidentiale deservite de

Strizile Arinului si 30 Noiembrie. Desi are volume mai mici decét celelalte doua,
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functionalitatea sa in contextul dezvoltiirii rezidentiale continue din zonid este

relevanta.

Figura nr 13 Sensuri giratorii de intrare in Sdntundred (ai dispre Oradea. str Rituri st Arinlui si thy dinspre

Palota centura Santandrei

Celelalte intersectii cheie identificate in subcapitolul 3.3.4, care nu sunt amenajate ca sensuri
giratorii, sunt gestionate prin reguli de prioritate, instituite prin indicatoare rutiere ("Stop",
"Cedeazi Trecerea") i, unde este cazul, prin marcaje. Acestea includ:

1. Intersectia DJ 797 (tronson vechi) cu Strada Abatorului este dirijata prin prioritate,
cu particularitatea traversirii la nivel a liniei de cale feratd (chiar dacd neutilizata in
prezent). in contextul reludrii traficului pe linia de cale feratd, este necesard analiza
potentialelor riscuri generate de interactiunea acesteia si capacitatea de a gestiona
fluxurile de pe Strada Abatorului care deserveste cartiere rezidentiale din sud cu drumul
judetean.

2. Intersectia DJ 797 (tronson vechi) cu Strada Crisului este dirijatd prin prioritate,
asigurdnd accesul cétre zona centrala.

3. Intersectia DJ 797 (centura ocolitoare) cu Strada Arinului este dirijatd prin

prioritate, punct de legéturd intre centura si o importanti artera locala.
Absenta totald a semaforizirii plaseazid o responsabilitate mai mare pe corectitudinea

amenajarilor geometrice, pe calitatea si vizibilitatea semnalizarii rutiere §i pe comportamentul

participantilor la trafic.
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3.3.6. Starea tehnica si echiparea edilitara a strazilor

Calitatea infrastructurii stradale si nivelul de echipare edilitard asociatid influenteaza direct
confortul, siguranta si durabilitatea refelei. Inventarierea detaliata a refelei stradale din
Santandrei a evidentiat o diversitate a tipurilor de imbricaminte rutiera, de la strizi modernizate
(asfaltate), care predomini pe arterele cu trafic mai intens (precum DJ 797 si unele strazi
colectoare) si in zonele rezidentiale consolidate sau nou dezvoltate cu un anumit standard, pana
la strizi cu imbraciminte din piatrd spartd sau balast sau in unele cazuri strizi de paméant
batétorit.

Dupi cum se poate observa si in figura de mai jos, strizile nemodernizate se regasesc cu
precidere in zonele periferice, in noile extinderi rezidentiale care nu au beneficiat inca de

investitii complete in infrastructura.

i3 LimitalntravilanExistenta

cai de comunicatii [597]
Asfatt [206)

Pamant {218]

Mixt asfalt $i piatrs [8)

Figura e 16 Clasificarea strazilor dupd tp imbracaminte
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Pe de altii parte, starea de viabilitate a tronsoanelor asfaltate variaza (Figura 17) , de la sectoare

in stare buni la sectoare care prezinta degradari (fisuri, cripaturi, gropi), necesitand interventii

de intretinere sau reparatii capitale.

cai de comunicatii {597]
| buna [44]
| = excelent [4)
nesatisfacator [72)
satisfacator [326]

1

Figura ne 17 Clasificarea strézilor dupd starea drvnurilor

Sistemul de canalizare pluviala:

in ceea ce priveste sistemul de colectare a apelor pluviale, o caracteristicd predominanta in
comuna Santandrei este utilizarea rigolelor deschise (santuri vizibile), fie ele betonate sau de
cele mai multe ori din pamant, amplasate lateral parti carosabile pe o proportie semnificativé a
retelei stradale.

Desi aceasti solutie poate fi eficientd din punct de vedere hidraulic pentru gestionarea debitelor
de api in anumite contexte, prezenta acestor rigole deschise genereazd multiple provociri. Pe
langa potentialele riscuri pentru siguranta circulatiei pietonale, in special acolo unde trotuarele
sunt inguste, discontinue sau absente si necesitatea unei mentenante periodice riguroase pentru
a preveni colmatarea, existenta rigolelor de-a lungul arterelor circulate impune o constrangere

fizica importanta asupra posibilitatilor de modernizare si adaptare ulterioari a profilului stradal.
#
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Mai exact, aceste rigole reduc semnificativ flexibilitatea pentru eventuale largiri ale pértii
carosabile in vederea cresterii capacititii de circulatie, pentru amenajarea unor benzi dedicate

parcirii laterale sau pentru extinderea si imbunatitirea trotuarelor i a facilititilor pentru

pietoni.

Figura nr 18 Strazi cu vigole din Sdimandrei (a) Swrada Principala si tb) Palota

Sistemele de canalizare pluviald subterani, cu guri de scurgere, sunt considerabil mai putin
raspandite, regasindu-se punctual, de obicei pe tronsoanele modernizate recent sau in cadrul
unor dezvoltiri imobiliare integrate care au adoptat solutii tehnice superioare.
Trotuare si facilitati pentru deplasari pietonale:

Existenta, continuitatea si calitatea trotuarelor reprezintd, de asemenea, un aspect critic al
infrastructurii stradale din comuna Séintandrei, cu implicatii directe asupra siguranfei si
confortului deplasarilor nemotorizate, mai ales in contextul cresterii demografice accelerate.
Analiza in teren a relevat o variatie semnificativd a conditiilor oferite pietonilor de-a lungul
retelei stradale. Anumite sectoare ale DJ 797, precum si unele strizi principale din zonele
centrale sau din cadrul unor ansambluri rezidentiale mai noi si mai bine planificate, pot

beneficia de trotuare amenajate, insi litimea si calitatea materialelor utilizate pot fluctua

considerabil.
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Figura ar 19 Stradda asfaltatd pe stinga si respectiv pe dreapia strada portiuni din balast concasat alterndnd cu segmente de

strade asfaltate

in contrast evident, pe numeroase strazi de deservire locald, in special in zonele rezidentiale
aflate in expansiune rapida sau in cele mai vechi si mai putin modernizate, situatia facilititilor
pietonale este precard. Aici, trotuarele sunt adesea incomplete, neamenajate corespunzitor —
fiind constituite doar din pimant batitorit sau piatra spartd — discontinue, prezentand obstacole,
sau chiar complet absente.

Aceastd deficientd majora obligi pietonii, inclusiv categoriile vulnerabile precum copiii si
persoanele in varstd, si circule direct pe partea carosabild, expunindu-se astfel unor riscuri
considerabile de accidente si diminuénd atractivitatea mersului pe jos ca mod de deplasare.
Huminatul Public:

Sistemul de iluminat public din comuna Séantandrei este, in linii mari, prezent de-a lungul
principalelor trasee stradale si in majoritatea zonelor locuite, contribuind la siguranta circulatiei
pe timp de noapte. Cu toate acestea, analiza distributiei §i a caracteristicilor acestuia releva o
acoperire neuniforma si potentiale arii de imbunatatire. in general, vatra traditionala a satelor
Santandrei si Palota, precum si cartierele rezidentiale consolidate, beneficiazd de o refea
functionald de iluminat public, asigurata prin stdlpi dedicati sau prin montarea corpurilor de
iluminat pe stalpii retelei electrice. Distributia geografici a stilpilor de iluminat public este

ilustratd in figura urmétoare.
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Figura nr 20 Distributia geogratica a stalpilor de ituminat public

Conform hartii de mai sus (Figura 20), se observd cd, zonele aflate in plind dezvoltare
rezidentiala, in special cele situate la periferia localititilor sau in noile extinderi de intravilan,
prezinti adesea deficiente in ceea ce priveste acoperirea cu iluminat public sau chiar lipsa
completd a acestuia pe anumite tronsoane. Aceasta situatie poate genera insecuritate pentru
locuitori si participantii la trafic pe timp de noapte.

fn ceea ce priveste tipologia corpurilor de iluminat utilizate, la momentul efectudrii
observatiilor din teren, nu a putut fi stabilitd cu certitudine o predominanta clara a tehnologiei
LED sau a altor tipuri de surse de lumind, fiind probabild o combinatie a acestora, reflectind

atdt investifiile mai vechi, ct si modernizarile punctuale.

Mobilier stradal
Prezenta si calitatea elementelor de mobilier urban, inclusiv a dotérilor specifice statiilor de
transport public, contribuie la functionalitatea generala a spatiului stradal si la confortul

utilizatorilor. In comuna Santandrei, situatia acestor elemente este precari si neuniforma.
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in ceea ce priveste dotarea statiilor de autobuz, se constat o lipsa de standardizare si 0 echipare
minima, adesea insuficient. Majoritatea zonelor de oprire pentru mijloacele de transport in
comun sunt amenajate direct pe partea carosabili, fard alveole dedicate (zone de
refugiu/retragere), ceea ce poate genera blocaje temporare ale traficului in momentul opririi
autobuzelor si poate crea situatii de risc pentru pasagerii care urca sau coboara.

Echiparea propriu-zisi a acestor statii este variabila si, in general, deficitar: unele statii dispun
doar de un cos de gunoi, altele sunt complet lipsite de orice fel de dotare, in timp ce foarte
putine beneficiazi de elemente de confort precum o banci si exceptional o copertind pentru
protectie impotriva intemperiilor. Aceastd lipsd de amenajare corespunzatoare a statiilor de
transport public descurajeaza utilizarea acestui mod de transport si afecteazi negativ experienta

pasagerilor.

Figura nr 21 Statii de autohus amenajate pe steada Principala

Referitor la alte elemente de mobilier urban, situatia este, de asemenea, deficitari. Se remarca
prezenta unor cosuri de gunoi amplasate sporadic, cu precadere de-a lungul arterelor principale,

insd numarul si distributia acestora par insuficiente pentru a acoperi nevoile unei comune in
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expansiune. Parapete de protectie metalice sau din beton sunt vizibile in principal pe tronsoane
ale centurii ocolitoare a comunei sau pe poduri, avand un rol specific in siguranta rutieré, dar
fiind aproape absente din configuratia strazilor interioare cu rol de deservire locala §i fara riscuri
semnificative.

Alte tipuri de mobilier urban, precum banci publice in afara statiilor de autobuz si a parcurilor,
suporturi pentru biciclete sau panouri informative, sunt practic inexistente. Aceastd subdotare
generald cu mobilier urban contribuie la un aspect general mai putin ingrijit al spatiului public

si la un confort redus pentru locuitori i vizitatori.

3.3.7. Analiza situatiei parcarii In comuna Santandrei

Mobilitatea autoturismelor, influentati de factori precum mirimea localitatii, gradul de
motorizare si situatia economicd, genereazi o cerere constantd si semnificativa de locuri de
parcare la destinatie in comuna Santandrei. Contextul local, definit de un intravilan extins (841
ha pentru satul Santandrei si 341 ha pentru satul Palota), de absenta unui transport public local
intern eficient si de dependenta de conexiunea cu Municipiul Oradea, amplificd provocarile
legate de asigurarea si gestionarea parcirilor.

Dependenta de autoturism pentru deplasarile locale este accentuatd, asa cum o demonstreaza si
analiza accesibilititii pietonale. Figura nr. 22 ilustreazi, de exemplu, aria limitatd de
accesibilitate pe jos in 10 minute la institutiile de invatdmant (scoli si gradinite), sugerdnd ca

majoritatea acestor deplasiri necesitd un mijloc de transport motorizat.
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Figura nr 22 Accesibilitatea lu institii de invagamdnt scoli respectiv gradinije

Situatia este similari si in contextul accesului la alte puncte de interes sau servicii eseniale din
comuni. Astfel autoturismul devine principalul, dacd nu unicul, mod de transport convenabil
pentru deplasérile in interiorul comunei att intre diferite zone ale satului Santandrei cét si intre
Santandrei si Palota. Consecinta directd este o cerere de parcare semnificativi si distribuita

pe intreg teritoriul, atat in zonele rezidentiale, cét si in proximitatea acestor puncte de atractie

Figura nr 23 Parcari rezidentiale
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Cererea de parcare in comuna Santandrei este amplificatd de gradul ridicat de motorizare al

comunei (estimat la 612 autoturisme/1000 locuitori). Aceasta cerere se clasifica in principal in:

Parcarea Rezidentiald (Figura 23) reprezinti componenta dominanti. Conform
datelor din ancheta de mobilitate realizati, in zonele cu locuinte individuale si curti,
parcarea se realizeazi in mare mésuri in incinta proprietatilor (35,7%) Totusi, datoritd
numirului ridicat de autovehicule/ familie (peste 70% detin 2 sau mai multe
autovehicule / familie), 44% folosesc simultan atat parcarea de incinta cat si pe spatiul
public, ceea ce indici o insuficientd a spatiilor de parcare chiar si in incintele private
sau o preferintd pentru utilizarea spatiului public din comoditate. Pe de alti parte, in
zonele cu o densitate locativd mai mare, in cazul dezvoltirilor imobiliare mai vechi sau
a celor care nu au respectat (sau nu au avut) norme stricte privind asigurarea parcérilor
in incintd, se poate observa o presiune crescutd asupra domeniului public pentru
stationarea pe termen lung a autovehiculelor rezidentilor(21%).
Parcarea de Destinatie (Puncte de Interes Local) : Au fost identificate citeva zone
de parcare publici amenajata (marcati) in proximitatea unor institutii (ex: Primarie) sau
a unor spatii comerciale. Desi anumite parcari private, precum cea a supermarketului
Mega Image sau a bisericii ortodoxe, par si aibé o capacitate adecvati pentru a deservi
fluxul de clienti, capacitatea parcarilor publice sau a celor aferente unor institutii precum
scolile si gridinitele este adesea redusd in raport cu cererea potentiald, generind
dificultati in special la orele de varf.
Parcarea pe Domeniul Public reprezintd principala modalitate de acoperire a
deficitului de parcare, atdt in zonele rezidentiale, cat si in apropierea unor puncte de
interes. Se observé frecvent:

o Parcarea pe o parte sau ambele parti ale carosabilului, pe strazi unde lifimea

permite acest lucru, dar adesea nemarcati si nereglementata explicit.
o Parcarea pe acostamente, pe spatii verzi adiacente drumului sau chiar partial pe
trotuare (acolo unde acestea exista, dar sunt inguste sau discontinue), generand

conflicte cu circulatia pietonala si afectdnd aspectul urbanistic.
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o Lipsa unor reguli clare privind durata sau tipul de parcare permisa pe domeniul

public
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Figura nr 24 Spatii amenajaie pentru parcare la puncte de interes local

Pe baza observatiilor din teren si a analizei cerere-oferts, au fost identificate urmatoarele zone
si problematici specifice:

o Zonele din proximitatea unititilor de invitimant: Aglomeratie si parcare haotici la
orele de varf scolar, cu impact asupra sigurantei copiilor si fluentei traficului adiacent.

o Strada Principali (DJ 797 tronsonul vechi): Desi este o arterd majord, posibilitatile
de parcare amenajatid sunt limitate. Parcarea neregulamentard pe carosabil sau
acostamente poate reduce capacitatea de circulatie.

« Impactul rigolelor deschise asupra potentialului de amenajare a parcirilor: asa
cum s-a mentionat anterior, prezenfa rigolelor limiteaza posibilititile de largire a
carosabilului pentru a crea benzi de parcare laterala.

in ansamblu, analiza situatiei parcarilor din comuna Séantandrei releva o presiune considerabila
asupra domeniului public, o subdimensionare a parcérilor amenajate in zonele de interes si o
nevoie stringenti de reglementare si planificare strategicd pentru a gestiona cererea actuala si

viitoare. Aceste aspecte vor fi luate in considerare in formularea propunerilor de imbunatétire

a mobilitatii

SCURBANGIS CONSUT TING SRI 38



3.4, Reteaua de transport in comun

Analiza transportului public este esentiald pentru a intelege alternativele la transportul
individual si potentialul de dezvoltare a unei mobilitati sustenabile in comuna Santandrei.

La momentul elaboririi acestui studiu, se constatd absenta unui serviciu de Transport Public
Local Intern. In comuna Santandrei nu este organizat un serviciu de transport public dedicat
deplasarilor in interiorul localitétii. Nu existd rute care sa lege diferitele cartiere ale satului
Santandrei intre ele sau care si asigure o legitura frecventd intre satele Santandrei si Palota,
independent de conexiunea cu Oradea. Aceasti lipsa contribuie semnificativ la dependenta de
autoturismul personal pentru deplasérile locale.

La nivelul comunei exista in serviciul

ORAR CURSE

TRASEU ORADEA - SANTANDREI de transport in comun, metropolitan

Stajia 1

care asigurd legdtura cu Municipiul

Plecarl din Oradea
3

P AR Oradea este deservit de operatorul

privat Tesan Prest SRL. Acesta
utilizeazd o flotd diversd (autocare,
autobuze, microbuze) pentru a opera
rute ce leagd atat Sntandrei si Palota de
Oradea, cat si alte localitifi precum

Girisu de Cris, ale cédror autobuze

Figura mr 25 Ovar curse Oradea-Sentandrei

tranziteazd, de asemenea, comuna
Santandrei. Orarul curselor, asa cum este prezentat in Figura 25, indica frecventa si intervalele
de operare.
Infrastructura dedicati transportului public este, de asemenea, un factor important in evaluarea
calittii serviciului. Astfel, pe teritoriul comunei sunt amenajate un total de 7 statii de autobuz.
Dintre acestea, 6 sunt amplasate de-a lungul arterei principale (DJ 797 - "Strada Principald") in
satul Santandrei, iar o statie este situatd in zona centrald a satului Palota. Traseele deservite sunt

ilustrate in Figura 26.
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Figura nr 26 Transportul public

..... .

Analiza accesibilititii pietonale la reteaua de statii relevd o problem3 majord. Datorita
dezvoltirii urbanistice accelerate si extinderii considerabile a arealului construit, majoritatea
populatiei locuieste la o distantd ce necesitd mai mult de 10 minute de mers pe jos pentru a
ajunge la cea mai apropiata statie de transport public. Acest aspect este evidentiat vizual in
Figura 26, care prezinti zonele de serviciu de 10 minute de mers pe jos la statiile existente.
Acoperirea teritoriald redusa limiteazd drastic atractivitatea si utilitatea reala a transportului

public pentru o mare parte a rezidentilor, in special pentru cei din cartierele noi sau periferice.
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Figura nr 27 Aveesibilitatea stagiilor de transport public la 10 minue de mers pe jos

Exista perspective de dezvoltare a unor solutii de transport public mai eficiente si sustenabile,
precum potentiala transformare a liniei de cale ferata existenta si dezafectati intr-un sistem de
tip tram-train, care ar putea deservi relatia Oradea-Santandrei (asa cum este reprezentata in
Figura 26). Acest proiect este pe termen lung, iar impactul acestuia nu este inca materializat,
situatia actuald raimanind dependenti de serviciul de autobuz.
Per ansamblu, sistemul actual de transport public din Santandrei prezinta limitari structurale
semnificative, incluzind:
o Acoperire teritoriald insuficientd, care lasi o mare parte a populatiei in afara
ariei rezonabile de acces pietonal la statii.
o Frecventa a curselor care poate fi considerata redus3, in special in afara orelor
de varf, diminudnd flexibilitatea deplasarilor.
o Lipsa integrarii serviciilor de transport in comun cu transportul public in comun
al municipiului Oradea
o Lipsa unui serviciu local intern.

[ o e T T T e e e e e e s i
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Aceste deficiente cumulate contribuie in mod direct la gradul ridicat de dependentd fata de
autoturismul personal pentru deplasirile zilnice, ceea ce, la rindul siu, accentueaza problemele

de trafic si de parcare analizate anterior.

3.5, Concluzii

Analiza detaliatd a infrastructurii stradale si a caracteristicilor traficului existent in comuna
Séantandrei a relevat o serie de aspecte definitorii. Reteaua stradald, desi extinsa, prezintd o
eterogenitate considerabild in ceea ce priveste starea tehnica, echiparea edilitard si capacitatea
de a prelua fluxurile de trafic.

Aceasta analiza preliminari a clasificirii functionale i a volumelor de trafic indica existenta
unor artere (in special DJ 797) care, desi esentiale pentru mobilitatea locald, sunt supuse unor
presiuni de trafic ce pot depasi capacitatea lor de proiectare sau caracteristicile constructive
actuale.

Aceastd discrepanta intre rolul functional si volumele de trafic inregistrate (in special la orele
de varf), pe de o parte, si caracteristicile constructive actuale ale DJ 797 (o singura banda pe
sens, intersectii frecvente), pe de alta parte, reprezintd un punct critic in analiza traficului si
indica o potentiald subdimensionare a arterei pentru cererea existenta, generand congestii si
intérzieri.

Managementul intersectiilor, bazat pe sensuri giratorii in punctele cheie si pe dirijarea prin
prioritate in rest, necesitd o evaluare aprofundata a eficientei in conditiile de trafic actuale si
viitoare.

Volumele mari de trafic, in special cele generate de naveta catre Oradea, reflectd o dependenta
accentuati de autoturismul personal, partial influentat3 si de limitarile sistemului de transport
public.

Deficientele constatate in ceea ce priveste infrastructura pentru pietoni (trotuare) si sistemul de
colectare a apelor pluviale completeazi tabloul provocdrilor actuale.

Aceste constatiri cantitative si calitative privind infrastructura si traficul existent constituie
fundamentul pe care se vor baza etapele urmitoare ale prezentului studiu, respectiv modelarea
traficului, prognoza evolutiei acestuia si, cel mai important, formularea unor solutii si strategii

concrete pentru imbundtitirea mobilitatii si a sigurantei rutiere in comuna Santandrei.
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4. Analiza de trafic si 2 mobilitatii la nivelul localitatii

Caracterizarea cantitativa a fluxurilor de trafic i a modelelor de mobilitate reprezinta pilonul
analitic pe care se construieste diagnoza sistemului de transport. Acest capitol se concentreaza
pe auditarea detaliati a traficului i mobilitatii la nivelul comunei Santandrei, prin prelucrarea
si interpretarea datelor primare obtinute din recensaminte de circulatie si anchete origine-
destinatie. O evaluare riguroasi a volumelor, a compozitiei fluxurilor si a matricelor de
deplasare este indispensabild pentru modelarea scenariilor de perspectivi, pentru identificarea
vulnerabilititilor retelei stradale (precum congestiile) si pentru fundamentarea unor solutii de
management al traficului eficiente. Rezultatele prezentate in continuare ofera o imagine fidela
a dinamicii actuale a traficului, servind ca referinti esentiald pentru etapele urmétoare ale

studiului.

4.1, Prezentarea rezultatelor recensdmintelor de trafic realizate

n comuna

Culegerea de date s-a realizat prin utilizarea datelor colectate de camerele de monitorizare a
traficului pentru perioada 01.05-21.05.2025, recensiimant de circulatie in orele de varf din zilele
lucritoare 14.5 respectiv 20.5 si in ziua libera 18.5. Anchetele O-D au fost realizate in 11.6 in
intervale orare corespunzitoare orelor de varf de dimineata si dupd-amiaza. Locatiile punctelor
de recenzare a traficului si de realizare a anchetelor origine destinatie le-am prezentat in Figura
nr7.

Recensimantul de circulatie s-a efectuat in conformitate cu prevederile legale cu privire la
“Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacititii de circulatie”, vehiculele fiind
impartite in 5 categorii, astfel:

- Motociclete, scutere, biciclete — coeficient de echivalare 0,5 vehicule etalon;

- Autoturisme, SUV-uri — coeficient de echivalare 1,0 vehicule etalon;

- Autofurgoane, microbuze — coeficient de echivalare 1,5 vehicule etalon;

- Autocamioane, autobuze — coeficient de echivalare 2,5 vehicule etalon;

- Autocamioane cu remorci, autobuze articulate — coeficient de echivalare 3,5 vehicule etalon;

- Tractoare, atelaje — coeficient de echivalare 2,0 vehicule etalon
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Analiza datelor de trafic inregistrate pe Strada Principali (DJ 797 - tronsonul vechi), in punctul
de recenzare situat la sensul giratoriu "Mega Image", relevi o solicitare intensa a acestei artere.
Principalele constatiri sunt:

o Pe intreaga perioada de analiz3, s-a inregistrat un flux de trafic considerabil, cu 0 medie
orari globala de 667 vehicule/ora.

o in intervalele de varf analizate (07:00-09:00 si 15:00-18:00), traficul se intensifica
semnificativ, atingind o medie orara de 1.251 vehicule/ora.

e Cel mai ridicat debit de trafic a fost inregistrat in sfertul de ord 16:30-16:45 in data de
20. Mai , cu un volum de 499 vehicule. Acest debit, extrapolat, corespunde unei
intensitati orare de 1996 vehicule/ord, subliniind presiunea extremi exercitatd asupra
intersectiei in acest interval.

« Fluxul rutier este dominat in mod covarsitor de autoturisme, care constituie 93,49% din
totalul vehiculelor. Restul traficului este format din autocamioane (4%), microbuze

(2,5%) si un procent neglijabil de biciclete si motociclete (0,01%).
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Figura nr 28 Dehitele de circulagio masurate pe DJ 797, la Mega Image - in sensul de intrare in localinie

In Figura nr 28 si Figura nr 29, am exemplificat debitele de circulatie prin sensul giratoriu de
la Mega Image in data de 20.5.2025 in orele de varf. Structura circulaiei indica un profil de

trafic specific navetei, intr-un stil potrivit pentru un raport de analizi a traficului.
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Figura nr 29 Debitele de circulatie masurate pe DJ 797, la Mega Image . in sensul de iesire din localitate

Analiza vizuali a conditiilor de trafic in orele de vérf de dimineatd, agsa cum este ilustrata in
Figura nr 30, confirmai o stare de congestie severa pe directia de iesire din localitate. Se observa
ci volumul de trafic depaseste in mod clar capacitatea de circulatie a arterei principale, ceea ce
duce 1a un blocaj al fluxului. Consecinta directd a acestei depasiri a capacitifii este propagarea
congestiei in amonte, pe o distantd considerabila in interiorul retelei stradale a comunei. in
aceste conditii, se poate concluziona ci cererea de trafic, asa cum a fost mdsuratd in

recensimant, este superioari capacititii de preluare a infrastructurii in intervalul de varf.

Figura i 30 Congestie de trafic pe thivul de iesiore din Sdntandrei lu ora de varf
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Strada Arinului, avand rol de colector secundar si asigurdnd o legatura alternativa importanta
ctre Municipiul Oradea, a fost monitorizati pentru a determina nivelul de solicitare §i
caracteristicile traficului. Analiza datelor colectate relevd o utilizare semnificativd, cu
particularitati interesante:

o Pe intreaga perioada de analiz3, s-a inregistrat un flux de trafic considerabil, cu 0 medie
orari globala de 198 vehicule/ora.

o Traficul pe Strada Arinului este puternic concentrat in intervalele de navetd (07:00-
09:00 si 15:00-18:00), cand media orara creste la 443 vehicule. Aceastd concentrare
este extrem de pronuntati, traficul din aceste perioade de varf reprezenténd aproximativ
89% din totalul traficului zilnic inregistrat in acest punct, ceea ce confirmi rolul sau
major in deservirea navetei.

o Presiunea maximi asupra intersectiei a fost atinsd in data de 20 mai, in intervalul 07:15—
07:30, cand s-au inregistrat 166 de vehicule. Acest debit, extrapolat la nivel de ora,
corespunde unei intensititi de 664 vehicule/ora.

Compozitia fluxului de vehicule pe Strada Arinului este, in linii mari, similard cu cea a altor
artere din comuni, dar cu o not distinctiva:

e La fel ca pe artera principald, autoturismele constituie 93% din trafic, subliniind
dependenta de transportul individual.

e Microbuzele (4%) si autocamioanele (1%) au ponderi reduse, specifice unei strazi cu
caracter preponderent rezidential.

o Un aspect remarcabil este ponderea de 2% a bicicletelor si motocicletelor, un procent
semnificativ mai mare comparativ cu celelalte puncte de recenzare. Aceastd valoare
superioari este, cel mai probabil, o consecinta directa a prezentei unei piste de biciclete
dedicate pe aceastd artera.

Strada Arinului functioneazi ca o arterd de navetd importanti , fapt demonstrat de concentrarea
masivi a traficului (aproape 90%) in orele de vérf. Desi volumele totale sunt inferioare celor
de pe DJ 797, presiunea in intervalul de varf de dimineata este considerabila.

Observatia cea mai importantd este legatd de impactul pozitiv al infrastructurii dedicate
mobilitatii active: ponderea de 2% a bicicletelor, desi modesti in termeni absoluti, este mult
peste media inregistratd in alte puncte i sugereaza o corelafie directa intre existenta unei piste
sigure si utilizarea acestui mod de transport. Totusi, dominanta covérsitoare a autoturismelor

indica faptul ca, desi existd, infrastructura pentru biciclete este inca subutilizata in contextul
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..... .

general al mobilitatii, iar profilul de trafic rimane unul specific navetei cu autoturismul. Aceasta
constatare subliniazi potentialul pe care dezvoltarea infrastructurii velo il poate avea in

modificarea comportamentului de mobilitate.
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Figura nr 31 Debitele de circulagie maswrate pe str. Arinului

Analiza datelor de trafic inregistrate in punctul de recenzare situat la sensul giratorin Palota
reprezentati in Figura 32) (DJ 797 tronson vechi / DJ 797 centurd / DC spre Palota),
relevi o solicitare intensi a acestei artere. Principalele constatéri sunt:
o Peintreaga perioadi de analizi, s-a Inregistrat un flux de trafic considerabil, cu 0 medie
orard globald de 205 vehicule/ora.
o In intervalele de varf analizate (07:00-09:00 si 15:00-18:00), traficul se intensificd
semnificativ, atingdnd o medie orara de 430 vehicule/ora.
» Cel mai ridicat debit de trafic a fost inregistrat in sfertul de ora 16:30—16:45 in data de
14 Mai , cu un volum de 148 vehicule. Acest debit, extrapolat, corespunde unei
intensititi orare de 592 vehicule/ord, subliniind presiunea extrema exercitatd asupra
intersectiei in acest interval.
» Compozitia traficului in acest punct este una dintre cele mai diverse din comuna:
o Autoturismele, desi rimin categoria dominanti, constituie 80% din totalul
vehiculelor, o pondere mai redusa comparativ cu alte puncte de analiza.
« Se remarci o pondere semnificativ mai mare a autocamioanelor, in medie 11% din
totalul autovehiculelor .
o Microbuzele si autobuzele au o pondere de aproximativ 7%.

« Biciclete si motociclete reprezinta aproximativ 2% din totalul autovehiculelor.
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Datele colectate in acest punct de recenzare nu reflectd doar un simplu trafic de naveti, ci o
combinatie complexd de fluxuri, justificatd de pozitia strategicid a intersectiei. Ponderea
neobignuit de mare a autocamioanelor (11%) este, cel mai probabil, o conseciné directa a
proximititii zonei industriale a comunei (care include companii precum Madrugada, Nutrientul,
Star Shiners etc.). Acest sens giratoriu serveste ca principal punct de acces pentru vehiculele de
marfa care deservesc aceste unititi economice, generand un trafic comercial si logistic distinct
de cel rezidential. De asemenea, este esential de subliniat ci acest punct de recenzare
contorizeaza fluxuri multiple:

1. Traficul intre cele doui sate apartindtoare comunei, deoarece reprezinti unica varianta
de acces rutier intre Santandrei si Palota, concentrand toate deplasrile dintre cele doua
localitati.

2. Traficul de tranzit si local pe DJ 797 deoarece include vehiculele care utilizeaza
segmentul de ocolire ("centura") pentru a continua pe directia Girigu de Cris, precum si
traficul local care se distribuie intre tronsonul vechi si cel nou al DJ 797.

3. Traficul generat de zona industriald adiacenti, asa cum s-a mentionat anterior.

Prin urmare, desi dominat de autoturisme, profilul de trafic in acest punct este unul mixt: de
naveti rezidentiald, de legiturd intercomunald internd si comercial-industrial. Valorile
inregistrate, desi mai mici decét cele de la intrarea principald dinspre Oradea, indicd un nod
rutier vital pentru functionarea economicé §i sociald a intregii comune, a cdrui capacitate si

sigurant sunt esentiale.
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Analiza datelor colectate la principalele puncte de acces/iesire din comuna Santandrei permite

conturarea unei imagini de ansamblu a dinamicii traficului §i a solicitérilor la care este supusa

reteaua stradald locala.

Contrar unei distributii uniforme, traficul in comuna Santandrei este puternic polarizat si

concentrat in anumite intervale orare, reflectdnd un model de mobilitate tipic pentru o localitate

periurbana cu functie predominant rezidentiala. Fluxurile majore sunt generate de naveta zilnica

citre si dinspre Municipiul Oradea, principala destinatie pentru munca, educatie si servicii.

Prin agregarea datelor de la punctele cheie de intrare/iesire pe relatia cu Oradea (in special

sensul giratoriu "Mega Image" si intersectia de pe Strada Arinului), se observa urmitoarele:

Varful de Dimineata (Iesire din Sintandrei): Se contureaza un vérf de trafic foarte
pronuntat pe sensul de iesire din Santandrei (spre Oradea), in special in intervalul 07:00
— 08:00. Varful maxim a fost inregistrat pe Strada Principala (DJ 797) in sfertul de ora
07:15—07:30, unde intensitatea orara echivalenta a depasit 1300 vehicule/ori. Suménd
fluxurile de pe principalele rute de iegire, se poate estima cd mii de vehicule parasesc
comuna in acest interval scurt.

Virful de Seari (Intrare in Santandrei): Un al doilea varf de trafic, de asemenea
semnificativ, se inregistreaza dupi-amiaza, pe sensul de intrare in Sintandrei (dinspre
Oradea), de obicei in intervalul 16:00 — 18:00. Acest flux este generat de intoarcerea
rezidentilor de la locurile de munca. Varful maxim absolut a fost inregistrat pe Strada
Principalad (DJ 797) in sfertul de ord 16:30 — 16:45, unde intensitatea orard echivalenta
a depisit 1999 vehicule/ord. O astfel de valoare este exceptional de ridicaté pentru o
artera cu o singurd banda pe sens §i indicé o stare de congestie severa.

In afara acestor intervale, volumele de trafic scad considerabil, desi se mentine un flux
constant generat de activitifile locale, comerciale §i de tranzitul spre alte localititi (ex:
prin sensul giratoriu Palota).

Traficul prezinti un caracter puternic directional, cu un dezechilibru masiv intre sensuri
in timpul orelor de varf: dimineata, fluxul este predominant de iesire, iar seara,
predominant de intrare.

La nivel global, traficul este dominat in mod covérsitor de autoturisme (peste 90%
pe rutele principale de navetd), ceea ce confirma dependenta majord de transportul
individual. O pondere notabili a traficului greu (11%) a fost inregistratd doar in zona

sensului giratoriu Palota, fiind asociata cu activitatile din zona industriald adiacenta.
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in concluzie, analiza globald a traficului din comuna Santandrei, prezentata nu relevd o
distributie uniforma, ci un model de "puls” zilnie, cu doua varfuri de intensitate foarte mare,
direct corelate cu naveta citre si dinspre Oradea. Infrastructura rutierd de la punctele de acces,
in special DJ 797 la intrarea dinspre Oradea, este supusd unor presiuni extreme in aceste
intervale, operénd la sau peste limita de capacitate, ceea ce explicd aparitia congestiilor i a
intérzierilor, cu formarea unor cozi de asteptare semnificative i timpi de parcurs mult extingi

pentru orele de varf.
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Figura nr 33 Volumele totale de circulatie pe arterele de veces in localitate
4.2. Analiza datelor rezultate din anchetele origine -destinatie

Pentru a intelege in profunzime scopul si caracteristicile deplasarilor, pe 1anga recensamintele
de volum, s-a realizat o anchetd de tip Origine-Destinatie (O-D). Aceasta a fost efectuata in
data de 11 iunie 2025, in intervalele orare de varf de dimineats (07:00-09:00) si de dupd-amiaza
(14:00-16:00). Metodologia a constat in oprirea selectivi a vehiculelor (aproximativ un vehicul
la fiecare 10 minute pe fiecare sens) la punctele de interviu stabilite, pentru a colecta date
relevante. In tabelul de mai jos prezentim matricea origine-destinatie rezultati in urma

anchetei.

e — e A g e SR e S e WM

SC URBANGIS CONSULTING SNSRI S0



Tubel 4.2-1 Muatricea Origine - Destinafie

Santandrei 11 32 1 1 1 0 3 49
Oradea 30 12 8 5 0 6 €6
Palota 1 5 0 1 0 2 10
Girisude Cris 2 5 1 2 0 0 2 12
Toboliu 0 4 0 0 0 0 0 4
Bors 2 1 0 0 0 1 0 4
Alte localitati 4 2 0 0 0 0 0 6
Total sosiri 50 61 9 11 7 1 13 152

Analiza raspunsurilor obtinute in cadrul anchetei Origine-Destinatie oferi o imagine

detaliatd a modelelor de mobilitate si a motivatiilor care genereaza fluxurile de trafic in

zona de studiu. Concluziile esentiale sunt prezentate in continuare
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Axa dominanti Sdntandrei-Oradea: Cea mai puternicd relatie de trafic este, fara
echivoc, cea dintre Santandrei si Oradea. Se observa 32 de deplasari Santandrei —
Oradea si 30 de deplasiri Oradea — Séntandrei, cumuland 40,7% din totalul traficului
analizat.

Modelul directional de navetii: Rezultatele confirma un model de trafic puternic
directional. in intervalul de varf de dimineatd, 71% din totalul fluxului de trafic are ca
destinatie Municipiul Oradea, subliniind rolul dominant al acestuia ca pol de atractie.
Este de notat ci acest flux major se produce in ciuda existentei unor angajatori
importanti in Santandrei, care genereazi un flux de navetd in sens invers, dar de o
magnitudine considerabil mai redusa.

Se inregistreaza un numar semnificativ de deplasari interne in Santandrei (7 deplaséri).
Acest trafic "intranodal" subliniazi dependenta de autoturism chiar si pentru deplasérile
pe distante scurte, in interiorul comunei, o consecinta directi a extinderii intravilanului
si a lipsei unui transport public local intern.

O pondere ridicati a traficului cu origine si destinatie in Oradea (12 deplasari) care

tranziteazi punctele de recenzare indicd o relatie de interconectivitate intensd intre



Séntandrei si Oradea. Analizind scopul declarat al acestor deplaséri, se remarcd scopuri

utilitare precum livréri (3 deplasari) si interes de serviciu (2 deplaséri).
Analiza scopului declarat al deplasarilor releva cd naveta pentru munc si scoald reprezinta
motivul principal, cumulind 70% din totalul calatoriilor. Totusi, este de remarcat ci o pondere
considerabili de 16% este generati de alte scopuri personale (cumpdraturi, servicii bancare,
notar etc.), la care se adaugi 6% pentru scop medical. Aceste date demonstreaza ci dependenta
functionald de Municipiul Oradea nu se limiteazi doar la locul de munci sau la educatie, ci
acoperi o gami largd de nevoi curente.
Un indicator critic relevat de analiza este gradul de ocupare redus al vehiculelor. Un procent
covarsitor de 67% dintre autoturismele interogate transportau o singuré persoan (doar soferul).
Aceasti valoare indicd o utilizare extrem de ineficientdi a capacitatii vehiculelor si o practica
foarte redusi a partajarii masinii (car-pooling).
Aceastd constatare demonteazi parfial mitul conform caruia aglomeratia este cauzatd in
principal de transportul elevilor, deoarece sugereazi ci un numir foarte mare de vehicule ar fi
oricum in trafic, transportind o singurd persoand citre locul de munca sau alte destinatii.
Aglomeratia este, prin urmare, generati nu doar de numarul de deplasiri, ci si de numérul foarte
mare de vehicule utilizate pentru a le efectua.
Ancheta Origine-Destinatie confirmi si cuantifici dependenta masiva a comunei Santandrei de
polul urban Oradea pentru o gama larga de servicii, nu doar pentru munca si educatie. Mai mult,
evidentiazd o problema structurala a mobilitatii: un grad extrem de redus de ocupare a
autoturismelor, care contribuie in mod direct la volumele ridicate de trafic §i la congestie. Orice
strategie de imbunititire a mobilitatii pe termen lung ar trebui si adreseze nu doar
managementul infrastructurii, ci §i mésuri de iﬁcurajare a unor comportamente mai sustenabile,

precum partajarea masinii sau utilizarea alternativelor de transport.

4.3 Analiza chestionarului de mobilitate

Analiza datelor colectate prin chestionarul online, la care au rispuns 365 de persoane, oferd o
imagine detaliatd a profilului locuitorilor, a comportamentului lor de mobilitate, dar si a
perceptiei acestora asupra problemelor existente si a priorititilor de interventie.

Chestionarul a fost structurat in 4 pirti. Prima parte, analiza datelor de profil confirma statutul

Santandreiului de comunitate periurbana, dependenta de autoturism.
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O majoritate covarsitoare a respondentilor (aproximativ 89%) au domiciliul stabil in
Santandrei, iar un procent §i mai mare (peste 95%) detin permis de conducere. Acest
lucru indica un esantion relevant pentru studiul mobilititii locale si un grad foarte inalt
de pregitire pentru utilizarea autoturismului.

Datele privind detinerea de autoturisme sunt critice:

o Doar un procent mic de familii detin un singur autoturism.

o Majoritatea covérgitoare detin 2 sau mai multe autoturisme, cu numeroase
gospodirii avand 3 sau chiar 4 masini. Acest nivel de motorizare este specific
zonelor periurbane prospere §i explicd presiunea masiva asupra infrastructurii
rutiere si a spatiilor de parcare.

Raspunsurile la intrebarea despre parcare sunt edificatoare. Un numdr foarte mare de
respondenti au ales optiune "Combinat" (parcare atit in spatiu privat, cét si pe spatiul
public) sau direct "Spatiu public". Aceasta este o dovadd clard cd, pentru multe
gospodarii, spatiul de parcare din incinta proprietitii este insuficient pentru numarul de

vehicule detinute, transferand astfel presiunea pe carosabil, acostamente §i trotuare.

in partea a doua a chestionarului am incercat sa evidentiem comportamentul de mobilitate si

perceptia asupra traficului. Analiza modului de deplasare §i a perceptiei asupra traficului

contureazi un tablou clar al provocérilor zilnice.
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Aproape toti respondentii (peste 90%) folosesc "Autovehiculul personal/de la firma"
pentru deplasirile zilnice. Utilizarea transportului in comun sau a bicicletei este
sporadici, confirméind o dependenta aproape totald de masina personala.

Perceptia general asupra traficului este una negativa. Marea majoritate a respondentilor
considera traficul in localitate ca fiind "Aglomerat" sau "Céteodata aglomerat". Nu
existd aproape deloc perceptia unui trafic fluid.

Timpul pierdut in trafic pe raza comunei este ridicat, multi respondenti declara ca petrec
zilnic intre 30 si 60 de minute sau chiar peste 60 de minute in trafic, un timp considerabil
care afecteaza calitatea vietii.

Congestia locala (dimineata) a fost evaluati prin intrebarea specifici despre timpul
petrecut in trafic doar pe raza comunei Sdntandrei dimineata este foarte relevanta.
Raspunsuri frecvente precum "intre 15 $i 20 min" sau "peste 20 min" indica faptul ¢ o
parte semnificativi a intdrzierii se acumuleazd chiar inainte de a ajunge la limita

administrativi cu Oradea.
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o Evaluarea comportamentului de adaptare la congestie s-a realizat prin intrebarea despre

ora plecirii de acasa. Astfel, numerosi respondenti pleaca "Inainte de 7" sau "intre 7 i

7:15", chiar daca programul de lucru incepe la ora 8 sau 9. Aceasta este o dovadd clasicd

a unui comportament de adaptare la o congestie anticipati si severd. Oamenii isi

sacrifica timpul personal pentru a "pacali" traficul, un indicator clar al unei infrastructuri

depasite de cerere.

In partea a treia a chestionarului am incercat sa evaluim perceptia asupra transportului in

comun. Acesta e zugravit de respondenti ca un Serviciu Inatractiv.

Raspunsurile la chestionar evidentiaza faptul ca un procent foarte redus din populatie foloseste

transportul in comun, iar perceptiile lor si ale celor care nu il folosesc sunt convergente si

explica Principalele Probleme Percepute §i implicit de ce nu reprezinta o alternativa viabila:

o Lipsa de integrare cu transportul din Oradea.
o Frecventa redusd (timpi mari de asteptare).
o Trasee neadaptate cerintelor.

o Autobuze inconfortabile.

Aceste deficiente fac ca serviciul de transport public sa fie nepractic si neatractiv pentru

majoritatea navetigtilor, fortAndu-i s aleagé autoturismul personal.

Ultima parte a chestionarul o reprezinti "Vocea Comunitiitii" probleme identificate de
p p p

populatie si care ar fi prioritéti de interventie propuse. Aceasté sectiune deoarece reflecta direct

experienta si dorintele locuitorilor.

A. Principalele probleme ale traficului

1.

Accesibilitatea in relatia cu municipiul Oradea este, de departe, cea mai mentionata
problema, incluzénd aglomeratia de la iesire.

Lipsa unui sistem de transport in comun eficient este recunoscuta ca o cauzd majora
a dependentei de masina.

Problema caii ferate care traverseazi DJ797, pe administrativul municipiului Oradea
este mentionata explicit si cu frustrare de multi respondenti fiind perceputd, pe buna
dreptate, ca un obstacol major care agraveaza congestia. ("CEA MAI MARE
PROBLEMA ESTE CALEA FERATA!!!", "Oprirea circulatiei cand trece trenul”,
"Semafor de tren pe ambele drumuri de iegire").

Drumuri nemodernizate/degradate §i intersectii necorespunzatoare.

Lipsa infrastructurii pentru pietoni este mentionatd explicit, lipsa trotuarelor

contmue, in special spre §coala, si pericolele la care sunt expusi pietonii
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B. Interventii prioritare solicitate prezintd de asemenea consens remarcabil intre respondenti:
1. Pasajul peste calea ferata este, fard niciun dubiu, prioritatea numarul unu pentru
respondenti. Apare in aproape fiecare rispuns ca fiind solutia esentiala pentru
deblocarea traficului.
2. Extinderea infrastructurii rutiere (noi cdi de acces spre Oradea, Bors, Nojorid).
Dorinta de a avea rute alternative este foarte puternica.
3. Modernizarea si extinderea sistemului de transport in comun
4. Amenajarea pistelor pentru biciclisti si modernizarea trotuarelor reprezinti o nevoie
clarit de a imbunitati conditiile pentru mobilitatea activi si siguranta pietonilor.
in concluzie, chestionarul contureazi profilul unei comunititi captive intr-un model de
mobilitate bazat exclusiv pe autoturismul personal, cu un nivel ridicat de motorizare gi o
infrastructuri care nu mai face fati cererii. Perceptia publica este extrem de clara: congestia pe
relatia cu Oradea, exacerbati de obstacolul reprezentat de calea feratd, este problema critica.
Existd un consens remarcabil in rAndul comunititii cu privire la solutiile prioritare, care sunt
perfect aliniate cu problemele identificate: un pasaj peste calea ferati este considerat esential si
urgent, urmat de crearea de rute alternative §i de dezvoltarea alternativelor reale la magina
(transport public eficient si infrastructura sigura pentru pietoni/bicicligti). Aceste rezultate ofera
un mandat puternic si clar pentru autorititile locale §i pentru planificatori de a prioritiza

investitiile in aceste directii.

4.4, Analiza traficului Tn baza datelor in timp real

Congestia traficului apare atunci cdnd volumul de trafic necesitd un flux mai mare decat
capacitatea strazii disponibile; acest punct este denumit in mod obisnuit saturatie. Exista o serie
de circumstante specifice care cauzeazi sau agraveaza congestionarea traficului; majoritatea
reduc capacitatea unui drum la un anumit punct sau peste o anumitd lungime sau maresc
numirul de vehicule necesare pentru un anumit volum de persoane sau marfuri. (Bull, 2003).
Majoritatea problemelor ce cauzeaza congestia traficului din comuna Séntandrei sunt recurente
si atribuite volumului ridicat al traficului in orele de varf si trenului care traverseaza caile de
acces inspre si dinspre Oradea. Un volum mult mai redus de congestii este atribuita incidentelor

de trafic, lucrarilor rutiere si evenimentelor meteorologice. In ceea ce priveste functionarca
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traficului, precipitatiile reduc capacitatea de trafic §i viteza de functionare, rezultind astfel o

congestie mai mare retelei rutiere.

in vederea urmaririi traficului pe perioada de studiu, am realizat analizele de trafic repetate,
prin suprapunerea informatiilor privind datele de trafic in timp real, furnizate de Esri prin Living
Atlas World Traffic Services, respectiv de Google Maps cu imagini orthofoto ale comunei

Santandrei.

Datele in timp real fumizate de Living Atlas World Traffic Services, Google Maps si Waze,
utilizate in cadrul studiului sunt colectate prin crowdsourcing. Astfel, participantii in trafic,
alaturi de informatiile despre trafic partajate de bunivoie, furnizeaza date referitoare la locatia
efectiva. Aplicatiile mentionate mai sus, prin colectarea locatiei tuturor utilizatorilor/
participantilor la trafic identifica gradul de aglomeratie, viteza medie, depasiri ale capacitatii

drumurilor, informatii care stau la baza simularilor, analizelor de trafic si a rutarilor.

Astfel, analizdnd periodic situatia traficului, in comuna Santandrei in perioada realizarii

prezentului studiu.

Pentru evidentierea si compararea volumele de

Traffic incidents Detailed Traffic
. ritical (5,,""‘*3 ard  trafic in timp s-a utilizat modul de afisare si
30
@ eyl Sherw simbolizare similar cu cel utilizat in Arcgis
Q@ mwnau Mnderate  Online. Urmitoarea figurd prezintd legenda
O oy Mg Fres Flow

‘ pentru urmatoarea analizi a traficului pe baza
Figura ne 34 Legenda wiilizatd pentru reprezentarea vizuala

a vite=ei vitezei de trafic.

in figurile urmitoare, am reprezentat rezultatul analizei de trafic tipic, generat in comuna

Santandrei pe ore de varf in zile lucrétoare.
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Figura nr 36 Trafic in timp real ora 13,45 in 21, 03.2025
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Figura nr 37 Trafic intimp real ora 1650 in 21. 03.2025

Problemele de trafic din comuna Santandrei, sunt multiple si in ultimii ani, acestea au crescut

datorita:

e numarului tot mai mare de autovehicule;

e strazilor inguste , doar o band pe sens ;

e retele de transport in comun insuficiente care creeazi zone inaccesibile cu mijloace de
transport in comun;

e relatia cu municipiul Oradea se realizeaza pe 2 accese, ambele fiind blocate periodic de

trenurile care circula pe relatia Oradea -Arad ;

Pentru a reduce numarul de masini in trafic, implicit al persoanelor care le conduc, este
imperativ si se reduca timpul necesar pentru a cilatori cu transportul public ceea ce poate fi

realizata prin:

e cresterea numirului de persoane care au acces usor la transportul public ca urmare a
extinderii liniilor de transport atat in cartierele noi ale comunei, cét si la nivelul zonei
metropolitane;

e reducerea timpului de asteptare datorita cresterii numirului de mijloace de transport in
comun pe fiecare linie;

e introducerea de linii suplimentare pentru a elimina necesitatea schimbarii mijloacelor

de transport in comun.
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Cresterea capacitatii de trafic se poate realiza prin:

o Cresterea capacititi segmentelor de strada ca de exemplu prin addugarea mai multor
benzi, prin eliminarea obstacolelor locale cum ar fi intubarea rigolelor ;
e Crearca de noi rute pe legitura Oradea de exemplu pe langi linia de cale ferata
dezafectati ;
e Crearea unui rute de acces cu Nojorid/Livada ;
e Realizarea unui pod peste Crisul Repede si realizarea legéturii cu Bors ;
o Imbunatatiri ale gestionarii traficului prin:
o Interdictii de trafic greu pe strada Principald si devierea integrala a acestora pe
centura noud
o Imbunatitirea marcajelor si indicatoarelor rutiere
o Rationalizarea parcarii pe strada
o Esalonarea programului de lucru

o Managementul activ al traficului.

Optimizarea transportului public are un efect multiplicator asupra reducerii poludrii si asupra
dezvoltarii urbane durabile. Mai putini cameni care aleg masina pentru a face naveta au un efect
direct asupra traficului. Un flux fluid de trafic poate reduce drastic timpul petrecut in trafic, dar
are si alte efecte pozitive atat asupra oamenilor, ¢at si asupra mediului. Transportul rutier este
una dintre principalele surse atunci cind vine vorba de poluarea aerului, iar o congestie mai

mica ar duce la un consum mai mic de combustibil.
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5. Prognoza dezvoltarii circulatiei

Analiza dezvoltarii viitoare a circulatiei este o etapa esentiald pentru a anticipa presiunile
viitoare asupra retelei de transport si pentru a fundamenta strategic mésurile de planificare
urbani si de mobilitate. Prognoza traficului nu se bazeazi doar pe extrapolarea tendintelor
actuale, ci pe o intelegere complexi a factorilor care genereaza si atrag deplasari.

Acesti factori pot fi grupati in mai multe categorii interconectate:

o Factori demografici si sociali: Evolutia numirului de locuitori, structura populatiei,
densitatea de locuire si dinamica navetismului sunt principalele motoare ale cresterii
cererii de mobilitate.

« Factori economici: Dezvoltarea economici, crearea de noi locuri de munci si dinamica
veniturilor populatiei influenteaza direct atat numarul, cat si tipul deplasarilor.

« Factori urbanistici si de ocupare a terenului: Extinderea intravilanului, dezvoltarea
de noi zone rezidentiale sau economice si modificarea utilizérii terenului reconfigureaza
modelele de trafic.

o Factori legati de dotarea cu mijloace de transport: Evolutia gradului de motorizare
si calitatea alternativelor (transport public, infrastructura velo) determina modul n care
cererea de mobilitate este satisfacuta.

o Factori de infrastructuri: Starea si capacitatea retelei stradale, a intersectiilor si a
celorlalte elemente de echipare tehnica conditioneazi fluenta si siguranta circulatiei.

O mare parte din acesti factori, in starea lor actuald pentru comuna Santandrei, au fost analizati
in detaliu in capitolele anterioare ale acestui studiu.

Prezentul capitol isi propune si utilizeze aceste informatii pentru a modela tendinele viitoare
ale traficului. Un element central al acestei abordiri este recunoagterca legaturii directe si a
buclei de feedback dintre politicile de utilizare a terenurilor si sistemul de transport.
Deciziile de planificare urbanistic3, transpuse in Planul Urbanistic General (PUG), nu sunt
neutre din punct de vedere al traficului; dimpotriva, ele dicteaza unde locuiesc oamenii, unde
lucreazi si unde isi petrec timpul liber, determindnd astfel originea, destinatia §i frecventa
deplasdrilor.

Diagrama de mai jos ilustreazi aceasta interactiune fundamentala dintre politicile urbane, prin
planurile urbanistice, stabilesc categoriile de folosintd a terenurilor (zone rezidentiale,

industriale, de servicii etc.) si densititile. Aceste decizii alimenteazi direct modelul de
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transport, generand cerere de deplasare intre aceste zone. La randul siu, performanta modelului
de transport (timpi de cilitorie, nivel de congestie) influenteaza atractivitatea zonelor si,

implicit, viitoarele decizii de dezvoltare.

Categoria de Folosinta
Terenurilor

Transport

Fiva ne 38 Relapia divire categoria de folosinga a weremrdor stabilita prin politii whane si nodelarea teansporturilor
k E f

(Sowmtinvorth, 1993)

Prezentul capitol isi propune s3 utilizeze acele informatii, coroborate cu scenariile de dezvoltare
socio-economici si urbanistica, pentru a modela tendintele viitoare ale traficului si pentru a
estima volumele de circulatie la orizonturi de timp relevante. Rezultatele vor oferi o imagine
clara a viitorului in scenariul "business as usual" si vor fundamenta necesitatea unor politici

urbanistice si de mobilitate integrate si corective in cadrul noului PUG.
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5.1 Stabilirea parametrilor socio-economici si a datelor

urbanistice

Pentru a realiza o prognozi de trafic relevantd, este necesar si se stabileascd ipotezele de
dezvoltare pentru principalii factori generatori de trafic. Pentru comuna Séntandrei, cei mai
importanti parametri sunt cei demografici si cei legati de gradul de motorizare.
Prognoza evolutiei demografice
Prognoza demografica reprezinta factorul cu cel mai mare impact previzibil asupra cresterii
traficului. Conform analizelor si studiilor specializate la nivel judetean. Séntandrei este printre
putinele unititi administrativ-teritoriale cu perspective certe de crestere a populatiei pe termen
mediu si lung, datorita procesului de suburbanizare si a atractivitétii rezidentiale.
Pentru acest studiu, se va utiliza un scenariu de crestere tendentiald, bazat pe sporul mediu anual
inregistrat in ultimul deceniu (aproximativ +360 persoane/an). Acest model este considerat
realist in contextul dezvoltarilor actuale. Astfel, populatia de referintd pentru orizonturile de
prognoza este estimati dupd cum urmeaza:

e Orizont 2030: ~10.430 locuitori

e Orizont 2040: ~15.000 locuitori

e Orizont 2060: ~16.700 locuitori (luand in considerare o posibil incetinire a ritmului de

migratie dupa 2040)

Aceastd crestere demografici exponentiala va genera, inevitabil, o crestere a numarului total de
deplasiri, atat in interiorul comunei, cét si pe relatia cu polul urban Oradea.
Prognoza gradului de motorizare
Gradul de motorizare, aflat deja la o valoare ridicatd (estimat la ~612 autoturisme/1000
locuitori), este de asteptat si continue si creascd, desi intr-un ritm mai temperat, tinzand spre o
eventuald plafonare la valori similare cu cele din zonele periurbane dezvoltate din Europa.
Pentru prognozi, se vor considera mai multe ipoteze, inclusiv o cregtere moderatd cétre 650-
autoturisme/1000 locuitori la orizontul de prognoza, luand in calcul si posibilele politici viitoare
de promovare a transportului alternativ.
Ipoteze de dezvoltare urbanistici si economica
Presupunem ci dezvoltarea teritoriald va continua conform tendinfelor actuale, insd prin
extinderea zonelor rezidentiale din intravilan firi extinderea acestuia, simultan cu mentinerea

si posibila dezvoltare a zonei industriale existente si aparitia de noi puncte de interes comercial
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si de servicii. Aceste dezvoltari vor mentine si potential amplifica modelul actual de navetism

si deplasiri locale.

5.2 Calculul prognozei traficului

Calculul prognozei traficului se realizeazi prin corelarea datelor de trafic existente, analizate in
capitolul anterior, cu ipotezele de dezvoltare socio-economici si demograficd stabilite mai sus.
Se utilizeazi o metodologie bazati pe indici de crestere, aplicati volumelor de trafic medii §i de
varf.
Metodologia de calcul
Prognoza volumelor de trafic (TV) la un an de perspectivi (n) se calculeazi pe baza traficului
existent (TE) si a unui indice de crestere (I), conform formulei generale:

TV=TE -1+ D" ¢))
Indicele de crestere (I) este un indicator compozit, care ia In considerare in principal cresterea
populatiei si cresterea gradului de motorizare.
Traficul creste, de reguld, mai rapid decét populatia, deoarece este influentat si de cresterea
gradului de motorizare. in acest sens, propunem pentru calcularea indicelui mediu anual de
crestere a traficului dupa cum urmeaza:

i =M )

unde

Lyop reprezintd indicele mediu anual de crestere a populatiei,

Lno: reprezintd indicele mediu anual de crestere a gradul de motorizare

f reprezinta factor de corectie.

Calculul indicelui mediu anual de crestere a populatiei

Cresterea totald prognozaté? procentuald a populatiei in intervalul 2025-2040 este de 59,57 %

conform formulei de mai jos.

(Fopuatiosms _ 1), 100 = (220 - 1)=59,57%:

Populatiazgza 9400

Prin urmare I, este 3,72%/an
Stabilirea indicelui mediu anual de crestere a gradului de motorizare
Deoarece nu avem date istorice detaliate despre evolutia gradului de motorizare, presupunem

ci gradul actual de motorizare estimat la 612 autoturisme/1000 locuitori , va creste, dar intr-un
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ritm mai lent, apropiindu-se de o valoare de plafonare specifici zonelor dezvoltate. Astfel am
estimat o valoare de 700 autoturisme / 1000 locuitor pentru 2040. Aceasta este o cregtere
rezonabild, nu exploziva.

Cresterea totald prognozatd, procentuald a gradului de motorizare, in intervalul 2025-2040 este

de 14,38 % conform formulei de mai jos.

(Grad MOLOTizarezoso 1) * 100 = (:_:%_ 1)=14,38%:

Grad motorizare;gz,

Prin urmare  Jmor este 0,90%/an

Factorul de corectie ajusteazi relatia, recunoscand ci nu fiecare masini noud addugata in
comund genereazi un numir complet nou de deplasiri (unele inlocuiesc alte moduri de
transport, altele sunt a doua sau a treia masina a familiei folositd mai rar etc.). Pentru o zond cu
dependenti mare de magind, cum este Santandrei, un factor mai mic (ex: 1.5 - 1.7) este mai
realist, deoarece 0 nous masini va fi probabil folosita intensiv. Indicele de corectie propus este
de 1,6.

Utilizand formula (2 )care insumeazi cei doi indici si aplica un factor de corecfie pentru a
ajusta relatia dintre numarul de masini §i numarul de deplasiri, s-a stabilit un indice compozit
mediu anual de crestere a traficului de 2,9%.

Acest indice | =2,9% va fi aplicat pentru a calcula volumele de trafic viitoare, utilizdnd formula:

TV =TE - (1+ 0,029)¢

5.2.1. Volumul de trafic prognozat

Aplicand indicele de crestere compozit de 2,9% pe an la volumele de trafic existente, s-au
calculat valorile prognozate pentru orizontul de timp 2040. Analiza acestor valori, in special
pentru orele de varf, relevd o presiune viitoare extrema asupra refelei stradale a comunei
Santandrei si indicd punctele unde capacitatea infrastructurii actuale va fi depésita in mod
sistematic.

Punctul de acces "Sens giratoriu Mega Image" (DJ 797 - Tronson vechi)

Acest punct de acces, care reprezinta principala legatura cu Municipiul Oradea, se prefigureaza
a deveni cel mai critic segment al retelei rutiere a comunei Santandrei. Conform prognozei,
volumul de trafic in orele de varf va creste exponential depasind capacitatea de circulatie a

drumului pe intreaga duratd a perioadelor de varf de dimineatd si de seard. Valorile prognozate
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pentru varful de dimineatsi (pe sensul de iesire) si pentru vérful de seard (pe sensul de intrare)
indica o stare de congestie permanentd in aceste intervale, cu formarea unor cozi de agteptare
extinse i timpi de parcurs impredictibili.

Graficul din Figura 38 ilustreazd elocvent aceastd situatie, comparand volumele de trafic
existente si cele prognozate pentru anul 2040 cu capacitatea teoretic a segmentului de drum.
Avand in vedere ci DJ 797 este un drum cu o singuri bandi pe sens, capacitatea sa de circulatie
este estimati la aproximativ 1300 de vehicule pe ord (sau 325 de vehicule pe un interval de 15
minute). Graficul arata clar cum, la orizontul de prognozi 2040, cererea de trafic (numérul de
magini care doresc s3 utilizeze drumul) va fi mult mai mare decit aceastd capacitate. In esent,
artera va opera la un Nivel de Serviciu (LOS) F, caracterizat printr-o stare de blocaj cvasitotal,
in care vehiculele vor stationa sau se vor deplasa foarte lent (in regim stop-and-go) pentru

perioade extinse de timp..
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Figura nrr 39 Trafic prognozar peniru sensul giratorin Mega Image

Contracararea acestei congestii severe ar necesita, in mod evident, o combinatie de masuri,
incluzénd dezvoltarea transportului public, devierea partiala a traficului pe rute suplimentare si
marirea capacitatii arterei prin cresterea numarului de benzi. Totusi, o prima analiz a eficientei
unei astfel de masuri de infrastructuri relevd amploarea problemei: chiar si in ipoteza dublarii
numirului de benzi (adica o capacitate de ~2600 vehicule/or3), prognoza indica faptul ca noua
capacitate ar fi in continuare depasita in anumite intervale orare critice de seara, precum 15:45—
16:00, 16:30-16:45 si 17:15-17:45.

Punctul de acces "Strada Arinului" (Legitura cu Oradea-Cazaban/losia)
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A doua legatura importanti cu Oradea, punctul de acces "Strada Arinului” va prelua o parte din

presiunea traficului, dar va ajunge, la randul séu, la limita capacitatii.
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Figura nr 40 Trafic progiozat pentri sensul giratoriu strada Arinului

Dupi cum se poate observa in figura de mai sus, prognoza indicd depasiri ale capacitétii de
circulatie si in acest punct, dar cu un model specific:

« Se estimeazi o congestie semnificativd pe o perioada extins3, de aproape doud ore, in
intervalul 07:00 — 08:45. Acest lucru sugereazi ci ruta va fi utilizatd intensiv de
navetistii care cautd o alternativa la DJ 797, dar va deveni la réndul ¢i o sursa de
intérzieri considerabile.

e Pe viarful de seard, modelul este mai fragmentat. Se estimeazi ca artera va opera peste
capacitate pe aproape intreaga perioada de varf de dupa-amiaz, insa cu scurte ferestre
de acalmie relativd. Aceste intervale, precum cel de la inceputul perioadei (ex: 15:15—
15:30) sau cel intermediar (ex: 16:00-16:15), vor fi rapid urmate de reintensificarea
traficului, ducénd la formarea de blocaje intermitente. Acest profil "cu sughifuri" indicd
un flux instabil, caracteristic unei artere care opereazi constant la limita sa fizica.

Depisirea capacitifii pe Strada Arinului este deosebit de problematica, deoarece reduce drastic
eficienta acestei rute ca alternativa reald la DJ 797. In loc sa disperseze traficul, ambele cai de
acces principale catre Oradea vor opera in regim de congestie, limitind sever optiunile de
mobilitate pentru locuitori. Situatia va genera, de asemenea, o presiune suplimentard asupra
retelei de strizi rezidentiale adiacente, soferii fiind tentati sa caute rute ocolitoare improvizate,

cu impact negativ asupra sigurantei si calitafii vietii in acele cartiere.
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Punctul de acces "Sens Giratoriu Palota” (DJ 797 spre Girisu de Crig)

Acest nod rutier, care deserveste o combinatie de trafic local intre sate, trafic de tranzit spre
vest §i fluxuri comerciale generate de zona industriala adiacentd, prezinti un model de evoluie
prognozati distinct fati de principalele cdi de acces catre Oradea. Deoarece fluxurile de trafic
spre si dinspre Girisu de Cris si Toboliu nu sunt, in valoare absoluta, la fel de semnificative ca

cele pe relatia cu Oradea, prognoza pentru orizontul 2040 nu indicd o stare de congestie

generalizata.
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Figura nr 41 Trafic prognozat penire sensul giratoriu Pulota

Cu toate acestea, analiza graficd din Figura 40 evidentiaza ca depasirile de capacitate ale
sensului giratoriu vor apirea, dar vor fi punctuale si de scurtd duratd, concentrate in intervale
de timp foarte specifice. Dupd cum este evidentiat in Figura 40, depisirile de capacitate apar in
intervale foarte specifice: 08:00—08:15 dimineata si 16:30-16:45 dupi-amiaza.

Acest model de congestie de tip "puls", de scurta durati, este atipic pentru un trafic de naveta
rezidentiali clasic. Cel mai probabil, aceste blocaje sunt direct corelate cu orarul de functionare
si schimbul de ture ale companiilor din zona industriald Sintandrei. Fluxul concentrat de
angajati §i vehicule comerciale, suprapus peste traficul local (intre Santandrei si Palota) si
traficul de tranzit existent la acele ore, genereazd o solicitare de varf care depiageste temporar
capacitatea de preluare a sensului giratoriu.

Desi congestia in acest punct nu este prognozati a fi la fel de severi sau de extinsa ca pe rutele
citre Oradea, aceste blocaje punctuale pot avea un impact negativ asupra activitifii economice

din zon3, afectind punctualitatea livrarilor si a personalului. De asemenea, ele indicd o
R e e R e = = el e —— e T L L T
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vulnerabilitate a intersectiei in fata unor fluxuri de trafic foarte concentrate in timp. Orice

extindere viitoare a zonei industriale ar putea agrava aceste varfuri de trafic, transformand

blocajele punctuale intr-o problema mai persistenta.

3. Concluziile prognozei

Dupi cum am prezentat in acest capitol, analiza volumelor de trafic prognozate pentru orizontul

anului 2040 contureaza o imagine alarmanti, indicind o degradare severd a conditiilor de

mobilitate in comuna Séintandrei in absenta unor misuri corective majore. Rezultatele

prognozei, nu sugereazi doar o crestere a aglomeratiei, ci un risc real de blocaj sistemic.

Principalele implicatii strategice desprinse din aceastd prognoza sunt:

1.

Prognoza demonstreazi ci cele doua ciii majore de acces spre si dinspre Oradea (DJ 797
- tronsonul vechi si Strada Arinului) vor opera sistematic la un nivel de serviciu F in
orele de varf, Aceasta inseamni o stare de congestie cronic, transformind comuna intr-
0 zond captiva a propriei sale dinamici de trafic si anuland beneficiile proximitatii fata

de polul urban.

2. Analiza preliminari a aritat cd nici macar o solutie de anvergurd, precum dublarea

numiarului de benzi pe accesul principal, nu ar rezolva complet problema in toate
intervalele de varf. Aceastd constatare subliniazi o concluzie fundamentala: continuarea
dependentei exclusive de infrastructura rutiera pentru autoturisme nu mai reprezinta o
optiune sustenabila sau eficienta.

Congestia cronica se va traduce direct in cresterea exponentiala a timpilor de célatorie,
in cresterea nivelului de poluare atmosferica si fonic3, si intr-un nivel de stres ridicat
pentru navetisti. Pe termen lung, acesti factori pot diminua atractivitatea rezidentiala a

comunei, care a stat la baza cresterii sale demografice.

Prin urmare, rezultatele prognozei de trafic nu reprezintd doar o simpla extrapolare a datelor, ci

constituie fundamentarea tehnica stringentd a necesitatii de a elabora un set de scenarii de

interventie integrate. Aceste scenarii, ce vor fi prezentate in capitolul urmétor, trebuie sa vizeze

o abordare multi-modala, meniti si previni colapsul sistemului de transport si s asigure o

dezvoltare durabili si o calitate a vietii ridicata pentru locuitorii comunei Santandrei.
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6. Concluzii. Propuneri (masuri si prioritati)

Analiza detaliata a sistemului de transport §i mobilitate din comuna Santandrei, prezentati in
capitolele anterioare, a conturat o imagine complexd, marcatd de o crestere demograficéd si
urbanistica exponentiala, dar si de provocari semnificative in ceea ce priveste infrastructura si
gestionarea traficului. Diagnoza situatiei existente a relevat o retea stradald eterogena,
deficiente in infrastructura pentru pietoni gi parciri, o dependenti masivd de transportul
individual si, cel mai important, o presiune considerabild pe principalele c#i de acces citre
Municipiul Oradea.

Prognoza de trafic pentru orizontul anului 2040 a confirmat c&, in absenta unor interventii
strategice, aceste presiuni vor conduce la un blocaj sistemic al principalelor artere, cu un impact
negativ major asupra calitatii vietii, a mediului si a atractivitdtii economice si rezidentiale a
comunei.

Concluzia fundamentald a acestui demers este cd problemele de mobilitate ale comunei
Séantandrei nu mai pot fi rezolvate prin interventii punctuale, ci necesitd o abordare integrata,
in care planificarea transporturilor §i planificarea urbanistica sunt indisolubil legate.

Prin urmare, prezentul capitol final are un rol esential: acela de a sintetiza concluziile studiului
si de a formula un set de directii strategice i mésuri concrete care si serveascd drept
fundamentare directii pentru elaborarea si actualizarea Planului Urbanistic General (PUG) al
comunei Santandrei. Scopul este de a transpune viziunea de mobilitate durabili in reglementéri
spatiale clare, capabile sa ghideze dezvoltarea teritoriala viitoare citre un model sustenabil si
eficient. Planul Urbanistic General devine, astfel, principalul instrument prin care se poate

asigura ca dezvoltarea viitoare a comunei va corecta, si nu va agrava, dezechilibrele actuale.

6.1. Propuneri de proiecte de investitii punctuale si prioritizarea

acestora

Pornind de la diagnoza situatiei existente si de la prognoza de trafic, care indica o viitoare stare
de congestie severd, se propune un set de proiecte de investitii punctuale, menite sa
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imbunitateasci fluiditatea, siguranta si capacitatea retelei de transport din comuna Santandrei.

Proiectele sunt prioritizate pe baza urgentei §i a impactului preconizat.

Prioritatea 1: Interventii de urgeng si cu impact imediat (Termen scurt: 1-3 ani)

Aceste proiecte vizeaza rezolvarea celor mai stringente probleme de siguranta si fluidizare, cu

un cost relativ moderat.

1. Modernizarea si reconfigurarea DJ 797 (Tronsonul Vechi/ "'Strada Principala™):

o Declasarea drumului din drum judetean in stradd si interzicerea completa a

tranzitului pentru vehiculele de mare tonaj, cu devierea obligatorie pe segmentul

de ocolire, devierea traficului greu pe centura noua.

o Reamenajarea completd a tronsonului care traverseazi vatra satului Séantandrei

pentru a-1 transforma intr-o stradd urband principald. Proiectul trebuie s

includa:

Realizarea de trotuare continue si sigure pe ambele parti,

Inchiderea rigolelor deschise si inlocuirea lor cu un sistem de canalizare
pluviala subterand cu guri de scurgere.

Extinderea carosabilului peste rigolele inchise pentru benzi de
preselectie stinga, piste de biciclete sau locurilor de parcare functie de
necesitati si unde profilul permite

Modernizarea iluminatului public si iluminarea specifica a celor 8 treceri
de pietoni.

Amenajarea tuturor statiilor de transport public cu alveole de retragere

pentru a nu bloca traficul

2. Optimizarea intersectiilor cheie dirijate prin prioritate:

Analiza detaliati a intersectiilor strada Principald cu strada Abatorului
respectiv cu strada Crisului, in vederea credrii de benzi suplimentare
dedicate pentru virajul la stinga pe DJ 797, pentru a nu bloca fluxul
principal.

.....

volumele de pe strizile secundare justificd acest lucru.

3. Reparatii capitale/ modernizare strizi asfaltate vechi si implementarea unui

management de trafic in vederea fluidizirii acestuia precum si amenajarea

Trotuarelor pe Strazile Colectoare Secundare, prin identificarea si prioritizate strézilor
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cu rol colector prin demararea unui proiect de intubare a rigolelor gi de construire a

trotuarelor lipsa .

Prioritatea 2: Proiecte strategice de crestere a capacititii (Termen Mediu: 3-7 ani)

Aceste proiecte sunt de anvergurd mai mare si necesita finantare consistenta, fiind insd cruciale

pentru a prelua cresterea de trafic prognozata.

1.

Supralirgirea DJ 797 la 4 benzi pe tronsonul "Mega Image" - Limita
Administrativa Sintandrei Extinderea DJ 797 de la 2 la 4 benzi (doud benzi pe sens)
pe segmentul cel mai solicitat, de la sensul giratoriu cu centura ocolitoare a Municipiul
Oradea pani la sensul giratoriu "Mega Image" sau chiar spre zona centrald a comunei
(vatra satului) functie de profilul strazi

i. Acest proiect trebuie corelat si realizat in parteneriat cu Municipiul Oradea, pentru a
asigura continuitatea profilului pe Calea Santandrei.

Crearea unei noi legituri rutiere intre Sintandrei (Sud) si Oradea (zona Dedeman)
sau Nojorid (Livada) Realizarea unui studiu de fezabilitate pentru un nou drum care
si conecteze zona de sud a comunei Santandrei (zona cartierelor noi) direct cu zona
comerciali din sudul Oradiei, ar oferi o a treia cale majora de acces/iesire, dispersand
traficul care in prezent se concentreazi exclusiv pe DJ 797 si Strada Arinului, deservi
direct zonele rezidentiale in cea mai mare expansiune.

Sustinerea si co-finantarea proiectului tram-train: Implicarea activa a administratiei
locale, in parteneriat cu Zona metropolitand Oradea, in sustinerea proiectului de
transformare a liniei de cale ferata intr-un sistem de transport metropolitan de tip tram-
train. Proiectul implicd modernizarea liniei, construirea de statii/halte noi in puncte de
interes din Santandrei si operarea unui serviciu frecvent si rapid. Un sistem tram-train
eficient poate prelua mii de navetigti zilnic, fiind singura alternativa capabila s

concureze cu autoturismul personal in termeni de viteza §i confort pe relatia cu Oradea.

Prioritatea 3: Proiecte de viziune si mobilitate durabili (Termen Mediu-Lung: 7-15+ ani)

Aceste proiecte vizeazi schimbarea pe termen lung a modelului de mobilitate §i sunt esentiale

pentru dezvoltarea sustenabild.

o

1.

Coridor de mobilitate urbani durabild intre Municipiul Oradea si comuna
Santandrei: sectiunea centura Oradea-DJ 797 si sectiunea drum Oradea Santandrei-str.
30 Noiembrie-DJ 797: modernizare infrastructurd rutierd, amenajare trotuare, pistd de

biciclete, statii de transport public (proiect metropolitan)
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2. Dezvoltarea unei retele coerente de piste pentru biciclete: Extinderea pistei de pe
Strada Arinului §i crearea unei retele conectate care si lege principalele zone
rezidentiale, vatra satului, institutiile de invatdmant i si asigure o conexiune sigura cu
reteaua de piste de biciclete a Municipiului Oradea ( viitoare).

3. Introducerea unui serviciu de transport public local intern: Realizarea unui studiu
de oportunitate pentru infiintarea unui serviciu de microbuze care si opereze pe rute
interne, legind cartierele periferice de zona centrald (Primirie, scoald, statiile
transportului metropolitan) si asigurdnd legatura intre Santandrei si Palota. Aceastd
solutie rezolva problema "primului si ultimului kilometru", facand transportul public
metropolitan mai accesibil pentru cei care nu locuiesc langa DJ 797 si oferind o optiune

de mobilitate pentru persoanele fird autoturism.

6.2. Masuri privind aplicarea studiului de circulatie in proiectele

de urbanism si de investitii

Prezentul studiu este parte a studiilor de fundamentare a noului PUG al comunei Santandrei
Aplicarea studiului de circulatie in proiectele de urbanism si investitii reprezintd un instrument
esential pentru a preveni problemele generate de dezvoltarea necontrolatd a traficului.
Experienta internationald, precum si cea locald zugravitd in acest studiu, atestd faptul cd
urbanizarea rapida, neinsotiti de misuri de planificare a mobilititii, conduce la congestie,
poluare si pe termen lung la pierderea eficientei economice urbane. De aceea, noile proiecte de
urbanism trebuie corelate cu evaludri riguroase ale impactului asupra traficului gi cu mésuri de
orientare citre transport public, mobilitate pietonald si velo, precum si managementul cererii

de transport auto.

Studiul de trafic insotit de planul de mobilitate urband vor reprezenta un fundament pentru
deciziile privind amplasarea noilor dezvoltari, astfel incdt si prevind extinderea urbani
necontrolati si si directioneze investitiile catre solutii sigure, curate si accesibile. Astfel, printr-
o abordare integrata, investitiile locale pot sprijini obiectivele de reducere a emisiilor, protejare

a resurselor si crestere a calitatii vietii urbane
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in cadrul planului de mobilitate urbana se propun directii de actiune si masuri concrete de
inclus in documentatiile de urbanism si in planurile de investitii astfel incit zonificarea
functionala, regimul de construire, ierarhizarea retelei stradale si propunerile de dezvoltare a

infrastructurii din PUG vor fi direct corelate cu concluziile si prognozele acestui studiu.
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Anexa 1 — Recensdmant trafic preluat de la camere de urmarire a

traficului

camera locatie

1| ARIN
sedan autobuze SUV camion mediu camion mare total
01.mai | 905 52 614 1 0 1684
02.mai 1105 105 739 2 0 2113
03.mai 885 45 611 1 0 1628
04.mai 726 20 680 1 0 1484
05.mai 1162 139 1285 5 0 2843
06.mai 1112 145 1233 3 0 2728
07.mai 1144 146 1259 8 0 2803
08.mai 1188 147 1185 9 0 2784
09.mai | 1371 123 1200 14 0 2958
10.mai 1007 59 765 a 0 1935
11.mai | 758 23 599 0 0 1427
12.mai 1321 162 1191 10 0 2923
13.mai 1312 165 1101 7 0 2842
14.mai 1194 138 1236 6 0 2849
15.mai 1177 128 1193 1 0 2764
16.mai 1206 143 1333 8 0 2950
17.mai 811 67 841 5 0 1837
18.mai 687 28 692 0 0 1463
19.mai 1193 142 1098 7 0 2672
20.mai 1188 149 1294 8 0 2879

M
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camera locatie

3 Mega lmage
sedan autobuze SUV
01.mai 4466 258 1774
02.mai 4746 400 1918
03.mai 4406 242 1773
04.mai 4041 114 1996
05.mai 4930 523 2828
06.mai 4888 517 2640
07.maj 4607 483 3011
08.mai 4464 507 3067
09.mai | 5546 500 2536
10.mai 5041 268 1773
11.mai 3708 126 1839
12.mai 3614 268 1251
13.mai | 5211 499 1763
14.mai 4929 515 2205
15.mai 4389 536 2621
16.mai 4626 515 2605
17.mai 4043 266 1866
18.mai 3487 120 1774
19.mai 4258 440 2456
20.mai 4245 518 2546
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total

7063
7832
6972
6526
9394
9202
9326
9176
9771
7736
6069
5893
8765
8936
8823
9038
6924
5842
8355
8613



camera locatie

2  Palota
SEDAN AUTOBUZE SUV CAMION CAMION TOTAL
MEDIU MARE
01.mai 969 124 575 7 0 1863
02.mai 1230 171 667 10 0 2396
03.mai 1135 100 653 13 0 2068
04.mai 896 32 657 2 0 1679
05.mai 1226 259 921 17 0 2849
06.mai 1179 231 934 14 0 2752
07.mai 1188 255 913 8 0 2760
08.mai 1153 237 879 11 0 2703
09.mai 1360 224 881 15 0 2951
10.mai 1201 129 679 14 0 2210
11.mai 792 56 568 5 0 1510
12.mai 1341 221 828 13 0 2852
13.mai 1335 283 853 18 0 2919
14.mai 1248 252 789 14 0 2796
15.mai 1217 232 904 5 0 2818
16.mai 1224 245 914 15 0 2864
17.mai 1070 126 815 15 0 2229
18.mai 834 50 625 0 0 1593
19.mai 1182 210 828 15 0 2659
20.mai 1270 253 853 7 0 2858
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Anexa 2 - Rezultatele centralizate ale recensamintelor de trafic

Debit Mega Image intrare-iesire.

1.

te la Mega sensul de intrare
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Debitele de circulatie m

din localitate

350

e
e—
]
e i
———
| ———
e e
P .
e —
TEa—
—— .
.
e
e
e —
——
————
e
e —— e
e
N
—
R
-
-
—
—
—
R
===
————
———
——
——
N—
e ——
re——
—
=
—
e
o
i s
—
[
(e
—_—
QOO0 OCOQCO
oNnNoWnowm
NN e

00:8T-S¥:LT
St LT-084LT
0E:LT-ST-LT
ST:LT:-00:LT
00:£T-5%°9T
SP:9T-0£:9T
0€:9T-9T:9T
ST:9T-00°9T
00:9T-S#'ST
SrST-0E:ST
0€:ST-ST:ST
ST:ST-00:ST
00:0T-5¢'6
Sv:6-0€:6
0£:6-ST:6
S1:6-00:6
00:6-51:8
Sy:8-0¢:8
0€:8-ST:8
ST:8-00:8
00:8-St:L
SP:L-0EL
0g:L-9T:L
ST:£-00:L

= Total vehicule etalon

» total real

Debitele de circulatie misurate la Mega sensul de iesire din

localitate

i
f
i
4

OO0
NONONOLWN
NN e N

00:81-StLT
SPLT-0ELT
0E:LT-STLT
ST:LT-00:LT
00:£T-St97
S¥:91-0£:91
0€:91-ST:9T
ST:91-00:91
00:9T-91ST
St:ST-0€:ST
0g:ST-ST:ST
ST:9T-00:ST
00:0T-5¥'6
Sy-6-0g:6
0€:6-9T-6
ST:6-00:6
00'6-9¥:8
St:8-0¢:8
0€:8-ST:8
GT1:8-00:8
00:8-S¥:L
StL-0E L
0€:L-STiL
STL-00:L

« Total vehicule etalon

® total real
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Intrare

120
80
60
40
20

2. Debit sens Palota intrare-iesire.
100

00:8T-S¥LT
SYLT-0ELT
0ELT-STLT
STLT-00:LT
00:£1-5¥:9T
S$:91-0¢:91
0€:91-91:91
ST:9T-00:9T
00:9T-5¥'ST
St-S1-0E:ST
0€:ST-6T:ST
ST:ST-00:ST
00:0T-5¥:6
S¥-6-0t'6
0€:6-ST:6
S1:6-00:6
00-6-S5v'8
S¥:8-0¢'8
0£:8-91:8
ST1:8-00:8
00:8-a¥:L
SbL0eL
0g:£-ST:L
ST:L-00:L

200

(=]
wn
—

100
50

Numér pasageri

o Total vehicule etalon
lesire

wem total real

120
100

00:8T-9%:LT
SYLT-0ELT
0E:LT-ST-LT
STLT-00:LT
00:LT-509T
S1:91-08:97
0€:9T-ST:9T
ST:91-00:9T
00:9T-S#'ST
St:ST-02:9T
0g:ST-ST:ST
ST:ST-00:GT
00:0T-S¥°6
SP:6-0c°6
0€:6-5T:6
51:6-00:6
00-6-91:8
St:8-0€'8
0€:8-9T:8
ST:8-00:8
00:8-5¥:L
SP:L-0g:L
0E:L-ST:L
ST:4-00:L

78

Numadr pasageri
~Numar pasageri

Intrare

e Total vehicule etalon
B Total vehicule etalon

mea total real

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
s total real

300
250
150
100
50
0

3. Debit losia intrare-iesire.
200
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Iesire
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[ ==
\l.
{ ==
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( =
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—
)
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—
—
85887 °

00:8T-S¥:LT
SPLT-08:LT
0E:LT-9T-LT
STLT-00:LT
00:LT-S¥'9T
S¥9T-0€:9T
0€:9T-4T:97
ST:91-00:9T
00:9T-S¥:ST
St*S91-0€:ST
0E:ST-ST:ST
ST:ST-00:ST
00:0T-S¥'6
S¥:6-0€6
0€:6-5T:6
ST:6-00'6
00:6-st'8
Sv:8-0€:8
0€:8-ST:8
S1:8-00:8
00:8-St'L
StiL-0gL
0e:£-ST:L
ST:£-00:L

e Num3r pasageri

o Total vehicule etalon

mes total real

4, Debit circulatie sens Santandrei intrare- iesire.

de intrare Santandrei

ie sensuri

Debite de circulat

700
600
500
400
300
200
100

0

00:81-S¥°LT
¥ LT-0E: LT
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00-8-G¥:L
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0€:L-9T:L
STL-00:L

“ Total vehicule etalon

¥ total real

Debite de circulatie sensuri de iesire Santandrei

|||||\H\Illllhlmu|||H1||||||I‘||||||\h|

600
500
400
300
200

100

0

00:8T-StLT
SrLT-0E LT
0g:LT-9T°L1
ST:£1:-00:LT
00:£T-S51:9T
S¥:91-0€:9T
0€:9T-9T:9T
ST:9T-00:9T
00:91-51:ST
S¥ST-0E:9T
0€:ST-ST:4T
ST:ST-00:91
00:0T-St:6
S¥:6-0¢6
0£:6-ST°6
S1:6-00'6
00:6-5¥'8
St:8-0¢€:8
0£:8-91:8
§1:8-00:8
00:8-St:L
SyL-0tL
0E L-STL
ST:£-00:L

© Total vehicule etalon

* total real

A
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Anexa 3 - Rezultatele detaliate ale anchetelor Origine Destinatie

1. Care este scopul célatoriei?

Scopuri... SN
Servicii \ Scopul calatoriei
medicale
6%

Afaceri/intere
s serviciu \
6%

Naveialscoal
a)...

Transp:m//

Naveta(servici

)
59%

2. In ce constd marfa transportatd ( doar pentru vehicule marfa)?

Marfa transporata
5
> 5
4
3
2 )
1
0
Produse ]
; Materiale
alimentare e Fier
constructit/ rler Altelo
electrice vechi/utilaje
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3. Numarul de pasageri ?

Numdrul de pasageri

i
|
l 120
| 100

80

69 108
40

20 33
0 . . —35 . i

1persoand 2persoane 3persoane 4persoane Spersoane

4. Localitatea de unde ati inceput aceasta cursi?

Localitatea de pornire

70

61
60
5 48
40
30
5 17
10 6 4 4 . 6 5 4
0 i1 = B .- ==

Oradea  Palota Santandrei Borg Sanmartin Tarian  Toboliu Biharia  Altele

5. Localitatea unde incheiati aceastd cursa?

Localitatea de incheiere
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Anexa 4 — Chestionar cu privire la elaborarea planului de mobilitate in

Santandrei

1. Detineti permis de conducere ? — 364 respondenti

= Da
= Nu

2. Bifati numirul de vehicule detinute de familia dvs., inclusiv cele de serviciu care se afla

permanent la dvs. -364 respondenti

400
350

300
250
200
150 \
100 |
52 I . Il mwl I - l' n_
0 1

2 3 4 5

® Biciclete » Autoturisme » Motociclete  Autovehicule marfd/autoutilitare = altele
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3. Unde parcati autovehiculele detinute ? -364 respondenti

= Spatiu privat ( in curte, in
garaj)

= Spatiu public (pe carosabil,
pe trotuar etc)

a Combinat

4. Cate persoane locuiesc cu dumneavoastra in locuintd ? -364 respondenti

5. Ce mijloc de transport folositi pentru deplasirile zilnice ? -364 respondenti

2%3%

= Autivehicul personal/ de la
firma

Bicicleta

= Mijloc de transport in comun :
microbuz/autobuz

= Nu folosesc mijloc de
transport

= Taxi
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6. In general cum apreciati traficul rutier in localitatea Santandrei? -363 respondenti

0,
1% 606

» Aglomerat  » Citeodata aglomerat = Neaglomerat Nu stiv/Nu rispund

7. Cat timp petreceti zilnic in trafic? -364 respondenti

180
160
140
120
100
80
60
40
20
0

» Sub 15 minute = intre 15-30 minute = intre 30-60 minute ~ Mai muit de 60 minute

8. Cat cheltuiti lunar pe transport? (abonament, bilete de cilitorie sau carburant) -364

respondenti

2%

*Sub50lei - Intre 505 200lei  * Intre 200 si 500 lei Peste 500 lei

SC DRRBANGIS CONSUT TING SRIEL 84



9. Faceti naveta pentru muncé sau gcoald ? -364 respondenti

=Da =Nu

10. Folositi mijloacele de transport in comun? -362 respondenti

~Da =Nu

11. Pe ce ora mergeti la servici/scoald? -364 respondenti

250
200
150
100

50

0 [ —_— —-r-_.

=6 =7 =~0730 8 - 0830 =9 aVariabil
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12.Pentru a ajunge la timp la destinafia dumneavoastrd principali din Oradea
(serviciu/scoald) in intervalul de varf de dimineatd, de obicei la ce ora plecai din

Santandrei? -304 respondenti

winaintede7 = intre 75i7:15 = Intre 7:15i 7:30 Tntre 7:30 5i 7:45

13. La ce ori reveniti in comuni? -311 respondenti

31%

= fnainte de ora 15 = Intre 155116 ~Intre 16i17 ~Intre 17i 18 » Dupdoral8

14. Cat timp petreceti in trafic dimineata, pe raza comunei Santandrei? -312 respondenti

= sub 10 minute - intre 10 si 15 minute - intre 15 §i 20 minute  peste 20 minute
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15. Cat timp petreceti in trafic dupa masa, pe raza comunei Santandrei? --312 respondenti

120
100

80
60
40
1

0

» sub 10 minute  intre 10 5i 15 minute = intre 15 si 20 minute = peste 20 minute i

16. Cate minute pierdeti zilnic agteptind mijloacele de transport in comun? 19 respondenti

= Sub 5 minute - Intre 5-10 minute = Intre 10-15 minute Peste 15 minute

17. Care considerati cd este principala problema a retelei de transport in comun -19

respondenti

= Frecvenga redusa (timp mai
mare de agteptare)

= Trasee neadaptate cerintelor
de deplasare

= Distanta fafi de statiile de
transport

Autobuze inconfortabile

= Lipsa de integrare a
transportului public

- = Toate cele mentionate

i

S =B oWk YN 0O
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Anexa 5 — Propunerile populatiei

1. Care considerati ca sunt principalele probleme ale traficului din localitatea Santandrei?

Rispunsuri Nr.
Accesibilitatea in relatia cu municipiul Oradea 261
Lipsa unui sistem de transport in comun eficient 189
Drumuri nemodernizate/ degradate /Lipsa a 2 benzi pe sens 121
Aglomeratia din zona centrald 120
Intersectii configurate necorespunzator/neamenajate 108
Lipsa unei semaforizari optimizate 52
Lipsa locurilor de parcare 46
Lipsa pistelor de bicicletd 9

2. in opinia dumneavoastrd care din urmétoarele interventii sunt prioritare in dezvoltarea

infrastructurii?
Raspunsuri Nr
Amenajarea/extinderea pistelor pentru bicicligti 173
Extinderea infrastructurii rutiere cu cale de acces directa spre Oradea , 259
suplimentard
Extinderea infrastructurii rutiere cu cale de acces directa spre Bors , 194
suplimentari
Extinderea infrastructurii rutiere cu cale de acces directa spre 83

Nojotid/Livada suplimentara

Modernizarea si extinderea sistemului de transport in comun 207

Modernizarea trotuarelor 135

Suplimentarea locurilor de parcare 45

Pasaj peste calea ferati 299
R - —n = e
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